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Siale Rys. £5.2. Kryteria wyboru materiatéw.

Ze stali niestopowej konstrukeyjnej zwyktej jakodci wykonuje sig m.in.:

St2 — nity, podkiadki, zawiasy,

St2S — podluznice ramy spawanej.

Ze stali niestopowej ](DHS{'I‘U]-(CWHPJ' wyzszej jakoscl — 20 — wykonuje sie m.in. drgzki
lierownicze.

Ze stali stopowej konstrukeyjnej do ulepszania cieplnego wykonuje si¢ m.in.:

30H - satelity mechanizmu réznicowege,

35HGS - pélosie napedowe.

Ze stali sprezynowe) wylkonuje sig m.in.;

50HS — resory pidrowe,

60S2 — pierscienie osadcze,

85 — sprezyny $rubowe silnie obcigzone.

Ze stali na tozyska toczne — LH15, LH15GS — wykonuje sie m.in. bieznie fozysk, kulki,
waleczki.

Ze stali odpornych na korozje (nierdzewnych) wykonuje sie m.in.:

TH13 - elementy ozdobne,

H17 - elementy wycieraczek, elementy ozdobne, cysterny, nadwozia do przewozu arty-

kuléw spozywezych,

OHI8N10T — zhcza przewodow hydraulicznych.

Ze stali mikrostopowych o podwyzszone] wytrzyntatosci (HSLA, HSS, MHZ, BHS)
wylkonuje sie m.in.:

wsporniki skrzyfi biegéw,

Q rodzaju i jakoéci zastosowanej blachy decyduje przeznaczenie elementu ktéry ma by¢ ——
z niej wykonany. Oto wykaz podstawowych gatunkéw stali. ’ )

55 — stal o niskiej wytrzymalosci (ang. Low Strength Steel),
« stal migkka (ang. Mild Steel),
+ stal toczna (IF - ang. Interstital Free).

H55 - stal o podwyzszonej wytrzymatosci (ang. High Strength Steel), stal thoczna izotro
powa (IS —ang. Isotropic),

stal typu BH umacniana wydzieleniowo (BH —ang. Bake Hardenable),
+ stal CMn (weglowo-manganowa),

s.ta! wysokowytrzymata niskostopowa (HSI.A — ang. High Steel Low Alloy).

UHSL — stal o wysokiej wytrzymalogci (ang. Ultra High Strength Steel)

stal ferrytyczno-martenzytyczna (DP —ang. Dual Phase)
 stale typu CP (ang. CP — Complex Phase)

’
’

]

stale typu TRIP (TRIP - ang. Transformation fnduced Plasticity).
stale martenzytyczne {(Mart — ang. Martensitic). J
VHSS — st slde; ok
— stale bag Ve - , Se1 o . ; % : 3
. b”ardzo‘ wysokiej wytrzymalosci {ang. Ver y High Strength Steels), np. stale
zimnowalcowane dwufazowe - Docol DP/DL. :
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“ys. 7.5, Materialy stosowane do budowy samochodéw osobowych

Wybrane materialy konstrukcyjne
Niektére materialy stosowane w konstrukcjach - ;
— Ssymbole i numery zgodne z normami europejskimi |

2

. Symbol |
B | Symbol EN/DIN Numer materiah |
i b - |
Stale f
________ St3s S235]JR/St37-2 i 1.0037/1.0038 |
| St5 | E295/St50-2 | 1.0050
. St6 | E335/5t60-2 | 1.0060
. St7 E335/St70-2 | 1.0070 !
15 | Ci5 | Losor
.20 C22 | 1.0402 i
. 35 C35 | 1.0501 |
45 ] C45 | . 1.0503 ’
Zeliwa !

100 | EN-GJL-100/GG-10 ’ 0.6010 ‘

150 | ENGJL-150/GG15 | 06015 | 2




MATERIALY STOSOWANE W KONSTRUKCJI NADWOZI | ICH NAPRAWACH
Wyprodukowanie nadwozia wspotczesnego samochodu wymaga zastosowania wielu
materiatéw o bardzo dobrych parametrach jakosciowych. Podstawowym materiatem jest
ciagle blacha stalowa. Jej duzy udziat w masie nadwozia ciggle jednak maleje na korzysc¢
tworzyw sztucznych. Szczegéinie duze ilosci tworzyw sztucznych sg stosowane do wykonywa-
nia elementéw wyposazenia nadwozia. Znaczny udziat w masie nadwozia stanowig metale
niezelazne i ich stopy oraz materiaty niemetalowe, takie jak guma, szkto, masy uszczelniajgce,
kleje itp. Znajomosé parametrow jakosciowych i wiasnosci tych materiatow jest nieodzowna w
trakcie wykonywania naprawy nadwozia.

*

Blachy aluminiowe na nadwozia

Do budowy nadwozi samochodowych sg produkowane blachy i taSmy aluminiowe lub ze
stopéw aluminium (PN-707H-92741). Nadwozie wykonane z aluminium jest znacznie lzejsze i
bardziej odporne na korozje. Ze wzgledéw ekonomicznych — wyzszy koszt stosowania blach
aluminiowych — jest uzasadnione ich stosowanie przy budowie nadwozi samochodéw
ciezarowych i autobuséw. W samochodach osobowych blacha aluminiowa jest
wykorzystywana do produkcji takich elementow, jak drzwi, pokrywy silnika, pokrywy
bagaznika. Z blach aluminiowych wykonuje sie réwniez zewnetrzne dekoracyjne elementy
nadwozi, takie jak listwy ozdobne, zderzaki, atrapy chiodnic itp. Na elementy te stosuje sie
aluminium powleczone cienkg warstwa o grubosci 0,03 mm tlenku aluminium. Zapobiega to
utlenianiu i korozji. Warstwe tlenku aluminium naktada sie elektrolitycznie. Zabieg ten nazywa
sie eloksalacja. Elementy aluminiowe po eloksalacji nie mogg by¢ szlifowane. Rowniez
prostowanie ich nie jest wskazane, gdyz w trakcie wykonywania tego zabiegu nastepuje
uszkodzenie warstwy ochronnej. Blacha aluminiowa moze by¢ spawana.. Podczas spawania
nalezy jednak stosowac odpowiednie zabiegi neutralizujgce szkodliwe dla procesu spawania
dzialanie warstwy tlenkowej, ktora tworzy sie na powierzchni. Podczas podgrzewania
aluminium nie zmienia barwy, dlatego nalezy zwraca¢ uwage na punkt topienia (ok. 930 K),
aby nie spowodowaé uszkodzer elementu spawanego. Aluminium nalezy izolowa¢ od innych
metali, poniewaz po zawilgoceniu powierzchni styku moga wystepowac prady galwaniczne
powodujgce uszkodzenie korozyjne powierzchni materiatu.

Blachy na nadwozia

-3.1.1. Blachy stalowe na nadwozia Blachy stalowe na nadwozia powinny charakteryzowac
sie plastycznoscia i elastycznoscig oraz spawalnoscia. O rodzaju i jakosci stosowanych blach
decyduje przeznaczenie elementu, ktéry ma by¢ z nich wykonany. Przy doborze nalezy
kierowa¢ sie znajomoscig cech blachy nadwoziowej. Plastycznos¢ blachy decyduje o jej
podatnosci na rozcigganie i $ciskanie przy zmianie ksztattu. Cecha ta decyduje o mozliwosci
tloczenia elementdw profilowych z blach. Wigksza plastycznoscig charakteryzujg sie blachy
miekkie. Elastyczno$¢ blachy charakteryzuje jej zdolnos¢ do odksztatcen sprezystych. Duzg
sprezystos¢ wykazujg elementy gleboko tioczone. Ksztatt gieboko ttoczonego elementu
(naroza, zagiecia, wklesniecia) jest utrzymywany przez naprezenia wewnetrzne, powstate
podczas ttoczenia. Ksztait pierwotny materiatu bedzie sig utrzymywat do chwili zastosowania
nacisku przewyzszajgcego wewnetrzne naprezenia. Blacha bedzie prébowata odzyskac swoj
ksztalt pierwotny, o ile zastosowany nacisk nie przekroczy wartosci granicy sprezystosci
materiatu blachy. Sprezysto$¢ materiatu blachy ro$nie ze zwigkszeniem jej trwatosci. Blacha
miekka wykazuje mniejsza elastycznos¢. Do produkcji nadwozi stosuje sig blachy migkkie
(mniej elastyczne, bardziej plastyczne). Cech sprezystosci nabiera element w trakcie
tloczenia. Staje sie on w ten spos6b bardziej odporny na odksztaicenia plastyczne. ¢
Spawalnos¢ blach jest cechg pozwalajgcg na wykonanie potgczen zgrzewanych bez obnizenia
wilasno$ci wytrzymato$ciowych blachy i polgczenia. Wiasnosci blach stalowych nadwoziowych
sg okreslone w normie PN-71/H-92143. S to blachy walcowane na zimno o grubosci 0,5—
2,5 mm. Klasyfikacja blach dotyczy jakosci powierzchni i wiasno$ci mechanicznych |
technologicznych. W zaleznoéci od jako$ci powierzchni blachy te dzieli sig na trzy rodzaje: la
— blachy o najlepszej jakosci powierzchni, przeznaczone na zewnetrzne czgsci nadwozia
samochodéw osobowych oraz na czesci podlegajace powlekaniu galwanicznemu, Ib — blachy
o dobrej jako$ci powierzchni, przeznaczone na widoczne wewnetrzne czgéci samochodow
osobowych, zewnetrzne czesci nadwozi autobuséw i mikrobuséw, motocykli, kabin
samochoddw ciezarowych i innych pojazdéw, Il — blachy o zwykiej jakosci powierzchni o
réznorodnym wyglgdzie, przeznaczone na wewnetrzne czesci wszystkich pojazdéw produka-
wanych przez przemyst motoryzacyjny. W zaleznoéci od wiasnosci mechanicznych i
technologicznych blachy dzieli sie na pig¢ kategorii: SSB — blachy na szczegolnie trudne do
wykonania wyttoczki o ziozonym ksztalcie, o duzym stopniu miejscowego odksztalcenia wy-



