Rozdziat IV
OCHRONA CZASOWA NADWOZI

1. Wprowadzenie

Pod pojeciem ochrony czasowej1) tradycyjnie rozumie sie zabezpiecza-
nie wyrobéw gotowych na czas transportu i skladowania. W technologii
ochrony czasowej pojazdow stosuje sie zabiegi konserwacji- pomalowanego
nadwozia oraz elementéw dekoracyjnych przy uzyciu preparatéw wosko-
wych, zabezpieczajgce powloki lakierowe oraz galwaniczne przed korozyj-
nym dzialaniem czynnik6w atmosferycznych i mechanicznym dzialaniem
piasku, kKurzu itp. podczas transportu samochodéw od producenta do od-
biorcy. :

Ochrona czasowa polakierowanych nadwozi samochodéw wykonywana
przez producentéw ma na celu zabezpieczanie polysku i koloru dekoracyj-
nej nawierzchniowej powloki lakierowej na nadwoziu samochodu.

Powloki galwaniczne lub stopy aluminiowe i cynkowe sg chronione
przed powstawaniem matowej warstwy produktéw korozji tworzacych sie
zwlaszcza w przypadku transportu samochodow droga morsks.

Ochrona czasowa nadwozi samochodowych jest obecnie powszechnie sto-
sowana przez wszystkich producentéw pojazdéw samochodowych, co jest
bardzo wazne zaréwno z estetycznego, jak i handlowego punktu widzenia.

W ostatnich 20 latach obserwuje si¢ jednak bardzo szybkie wdrazanie
antykorozyjnej ochrony czasowej.

Z publikowanych coraz liczniejszych danych statystycznych wynika, ze
mechaniczne zuzycie silnika oraz innych zespol6w mechanicznych nie jest
gibwnag przyczyha niesprawno$ci pojazdéw’ po 3—4 latach eksploatacji. Na
tomiast stwierdzono, Ze czas uzytkowania samochodow wiekszo§ci marek
jest uzalezniony w zasadzie od odpornoéci blach nadwozia na korozje. Jest
to wynikiem cigglego doskonalenia trwato$ci mechanicznej silnikéw samo-
chodowych, stosowania delikatnej konstrukcji nadwozi z cienkich blach,
0,8—1,0 mm, a ponadto ciggle zwigkszanie sie agresywnos$ci korozyjnej at-
mosfery oraz stosowanie w coraz to wiekszym stopniu chemicznych $rodkéw
zwalczania gotoledzi.

1) PN-74/H-04680. Ochrona przed korozjg. Ochrona czasowa metali. Nazwy i okre-
§lenia.
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Uszkodzenia korozyjne zewnetrznych powierzchni blach powstajgce w
czasie eksploatacji pojazdow s3g latwo zauwazalne i mogg by¢ w pore usu-
niete. Natomiast korozja blach nadwozia rozwijajaca sie¢ od wewnetrzne]
strony nadwozia jest ukryta i objawia sie dopiero wtedy, gdy gigboko$§¢ wze-
row korozyjnych siega catej grubosci blachy. Wowcezas skutki korozji
mogg by¢ usuniete jedynie przez wymianeg calego skorodowanego elementu
nadwozia na nowy lub przy ‘zastosowaniu kosztownych i pracochlonnych
zabiegbw blacharskich, a nastepnie lakierniczych.

Niszczgce oddziatywanie czynnikéw korozyjnych i mechanicznych na
nadwozie przejawia sie w trzech zasadniczych kierunkach:

1) dziatanie korozyjne czynnikoéw atmosferycznych na ochronno-dekora-
cyjne powtoki lakierowe i powtoki galwaniczne,

2) dzialanie czynnikoéw mechanicznych i steZonych roztworéw elektroli-
téw na dolne blachy nadwozia, btotniki i progi,

3) dziatanie wiigoci i zanieczyszczen korozyjnych na wewnegtrzne po-
wierzchnie blach w przekrojach zamkhietych nadwozia oraz w miejscach
trudno dostepnych. '

Wymienione kierunki niszczgcego dziatania czynnikéw korozyjnych i me-
chanicznych na nadwozia samochodowe w czasie eksploatacji wskazujg kie-
runki niezbednego dzialania ochrony czasowej nadwozi.

W duzym skroécie aktualne tendencje zmniejszania strat korozyjnych sa-
mochodbéw w czasie eksploatacji przyjmujg nastepujgce rozwigzania:

Zastosowanie materiatéw konstrukcyjnych nie ulegajgcych korozji, np.
wykonywanie niektorych czesSci nadwozi z blach cynkowanych aluminio-
wanych, z tworzyw sztucznych lub ze stali nierdzewnej,

Zmniejszanie agresywnoéci korozyjnej elektrolitéw powstajacych w wy-
niku stosowania chemicznych $rodkéw zwalczania gotoledzi przez dodatek
inhibitor6w korozji do soli odmrazajgcych,

Zastosowanie $§rodkéw ochrony czasowej w celu zabezpieczenia nadwozi
samochodowych przed korozjg w czasie eksploatacji pojazdéw.

Jak sie wydaje, optymalne dziatanie we wszystkich trzech wymienio-
nych kierunkach moze w przyszto§ci da¢ skuteczne rozwigzanie dla przyje-
tego z gory pozadanego okresu trwalosci korozyjnej nadwozi pojazdéw sa-
mochodowych. Obecnie jednak najwiekszg szanse szerokiego praktycznego
zastosowania oraz mozliwo§é realizacji w krajowych warunkach ma tech-
nologia oparta na zastosowaniu $rodk6éw ochrony czasowej. Technologia ta
ze wzgledu na swoja prostote oraz stosunkowo niewielkie koszty wlasne
moze by¢ akceptowana jako zabieg okresowy.

Powtloki do ochrony czasowej zewnetrznych powierzchni blach i cze$ci
podwozia pojazdu stosuje sie jako dodatkowe sezonowe zabezpieczenie pow-
tok lakierowych. Srodki do ochrony czasowej podwozi samochodowych $3 ta-
nie; stanowig wiec dostepny powszechnie, praktyczny i prosty w stosowaniu
$rodek do uszczelniania ztgcz, ochrony antykorozyjnej metali i ochrony me-
chanicznej powlok malarskich.

Wspobidziatanie zabezpieczénia fabrycznego z powlokami ochrony cza-
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sowéj podwozia jest szczegéblnie wazne. Powloki te bowiem nie zastepujg
jedna drugiej, lecz si¢ uzupelniajg. Powloki malarskie mogg samodzielnie
chroni¢ podwozie pojazdu samochodowego przed korozjg, jezeli sg nalozone
w fabryce prawidlowo z uwzglednieniem warunkéw, w ktérych znajduje
si¢ podwozie w  czasie eksploatacji pojazdu. Wymaga to jednak kosztownej
technologii fabrycznej oraz odpowiednich rozwigzan konstrukcyjnych pod-
wozia. ; !

Powloki malarskie nie mogg same skutecznie chroni¢ podwozia z kilku
powod6w. Dzialanie ochronne powlok malarskich polega przede wszystkim
na pasywujacym dziataniu pigmentéw przeciwrdzewnych, ktére wchodzg
w sklad cienkiej powloki podkladowej ulegajacej uszkodzeniu, Ich przy-
czepno$§¢ jest odwrotnie proporcjonalna do grubo$ci, nie mogg byé¢ wiegc
zbyt grube, chociaz wtedy ich wlasno§ci ochronne bylyby znacznie lepsze.
Powloki malarskie sg twarde (wieksza odporno$é erozyjna), ale malo elas-
tyczne, kruche i stabo przylegajg do podloza — latwo wigc ulegajg uszko-
dzeniu wskutek wibracji. Powloki do ochrony czasowej uzupelniajg je w
tym sensie, ze sg bardzo elastyczne, takze w niskiej temperaturze, nie wyka-
zujg praktycznie zadnej chlonno$ci wody i sg hydrofobowe; dzieki temu
w mniejszym stopniu sg one narazone na dzialanie wody.

Powtoki konserwacyjne na podwoziu ulegaja wprawdzie Stbpnibw‘o erozji,
jednakze moga byé okresowo odnawiane przez prosty zabieg technologiczny,
ktory jest znacznie tanszy i szybszy niz malowanie.

Konserwacja przestrzeni zamknietych ma na celu zahamowanie zarbéw-
no procesu niszczenia powlok malarskich pod wplywem wilgoci oraz roztwo-
roéw soli, jak i zabezpieczenie powierzchni metalu. w miejscach jej ewentual-
nych uszkodzen. Niemniej wazne dla tego rodzaju konserwacji, co w szcze-
go6lnosci odnosi sie do pojazdéw znajdujgcych sie przez pewien czas w eks-
plotacji, jest hamowanie rozpoczetych juz proces6w korozyjnych. Jest oczy-
wiste, ze zabieg zabezpieczania pojazdu cze$ciowo juz skorodowanego jest
mniej skuteczny, jednak przy starannej corocznej konserwacji jego zywot-
no§¢ moze byé znacznie przediuzona.

Konserwacja przestrzeni zamknietych nadwozi samochodowych jest naj-
bardziej skuteczna woéwezas, gdy jest wykonywana na linii produkcyjnej;
wowecezas wszystkie ,newralgiczne” z korozyjnego punktu widzenia miejsca
w nadwoziu sg najlatwiej dostepne i czesto mogag by¢ zabezpieczone przez
bezpoéredni kontrolowany przez pracownika natrysk $rodka antykorozyj-
nego. :

2. Organizacja konserwacji i wyposazenie stanowisk

Konserwacja antykorozyjna §rodkami ochrony czasowej powinna sie¢ od-
bywaé w specjalizowanych stacjach konserwacji antykorozyjnej albo w
stacjach obstugi technicznej samochod6éw, ktore majg zorganizowane w tym
celu specjalne stanocwiska.
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Prawidlowy proces technologiczny konserwacji antykorozyjnej pojazdow
powinien obejmowaé¢ nastepujgce operacje:

1) zdjecie kol;

2) mycie nadwozia i podwozia pojazdu z blota i innych zanieczyszczen
(np. zaciek6w oleju);

3) suszenie nadwozia i podwozia strumieniem cieptego powietrza;

4) oczyszczanie fragmentéw podwozia z produktéw korozji oraz wyko-
nywanie zaprawek farbg podkladowg w miejscach zniszczenia zabezpiecze-
nia fabryczr_;ego;

5) przygotowanie otwordéw do konserwacji przekrojéw zamknietych;

6) konserwacja zamknietych profili nadwozia preparatem cienkopowlo-
kowym o wlasno§ciach penetrujacych i wypierajgcych wode;

7) zabezpieczanie dolnych blach nadwozia, btotnikéw itp. preparatem
asfaltowo-woskowym, dajgcym grubg elastyczng powloke;

8) suszenie warstwy $rodka konserwujgcego nalozonego na podwozie po-
jazdu;,

9) zakladanie ko6t i innych zdemontowanych przed konserwaCJa czesci
(reflektory, tapicerka drzwiowa);

10) usuwanie z nadwozia przetryskéw Srodkéw konserwacyjnych.

Wyposazenie stanowiska konserwacji powinno zapewni¢ mozliwos§é¢ wy-
konania wszystkich wymienionych operacji.

Do wyposazenia stanowiska konserwacji czasowej nadwozia i cze§ci pod-
wozia pojazdéw samochodowych zalicza sie:

1) podnoénik ramowy lub dwustojakowy podchwytowy (ewentualnie
kotyske);

2) urzadzenie do mycia podwozia pojazdu gorgcg wodg pod wysokim
ci$nieniem (najlepiej urzgdzenie do mycia parowo-wodnego); urzgdzenie po-
winno by¢é wyposazone w dozownik zwigzkoéw powierzchniowo czynnych w
razie konieczno$ci mycia podwozi silnie zanieczyszczonych olejami i smara-
mi;

3) suszarke powietrzng (dmuchawe), podiogowg lub przewozng;

4) narzedzia (reczne i zmechanizowane) do usuwania produktéw korozji;

5) pistolety i pedzle do wykonywania zaprawek lakierniczych na cze$-
ciach podwozia po usunieciu z nich rdzy;

6) wiertarki pneumatyczne lub elektryczne (do wiercenia otworow
wiryskowych);

7) urzadzenia do nakladania Srodkéw kenserwujgcych na dolne blachy
nadwozia (§rodki o wysokiej lepko$ci) oraz do wtrysku érodkéw konserwu-
jacych do zamknietych przestrzeni nadwozia (Srodki o niskiej lepko$ci).

Stanowisko konserwacji pojazdéw powinno ponadto mieé¢ zapewniony
doplyw sprezonego powietrza i wody, musi by¢é wyposazone w wentylacje
wyciggowsg oraz odpowiednie o$wietlenie w wykonaniu przeciwwybucho-
wym.

Stanowisko do mycia podwozi samochodowych powinno mieé prawidlo-
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wo rozwigzany system odstojnikoéw, tak aby ,ttuste” zameczyszczema me
przedostawaty sie do sieci Sciekowej.

Szkic stanowiska konserwacji na jeden pojazd jest widoczny na rys.
IV-1 (wymiary stanowiska 6000X4000X3500). Przy opisanym wyposazeniu
i przy jednoosobowej obstudze, bez potrzeby usuwania produktéw korozji
z pojazdu oraz bez wykonywania zaprawek lakierniczych, jest mozliwe prze-
prowadzenie konserwacji 2—3 samochodéw w ciggu 8 h.

Rys. IV-1, Szkic specjalistycznego sta-
nowiska do konserwacji pojazdéw sa-
mochodowych §&rodkami do ochrony
czasowe] wraz 2z podstawowym wWy-
posazeniem (wg szwedzkiej firmy
Svenska WValvoline Oil AB) !

1 — instalacja nawiewna, 2 — suszar-
ka do suszenia podwozia po myciu,
3 — filtry suche, 4 — podnpéniki dwu-
kolumnowy, podchwytowy, 5§ — weze
zasilajgce wraz z pistoletami do na-
trysku, 6 — beczki z preparatami kon-
gerwujgcymi -

\ 5

W Szwecji pracuje wiele potokowych stacji specjalistycznych konserwa-
cji antykorozyjnej pojazdow, ktorych przepustowo§é wynosi do 7500 samo-
chod6w/rok. Zabezpieczanie samochodéw w tych stacjach przebiega na li-
niach majacych po 10 stanowisk roboczych. Do wyposazenia stacji nalezg
podnoéniki podwieszone typu podchwytowego (rys. IV-2).

Zorganizowanie stanowiska obstugi i konserwacji antykorozyjnej samo-
chodéw przedstawiono na rys. IV-31, Stanowisko jest przystosowane do
konserwacji i napraw nadwozi samochodowych. Konstrukecja podnofnika
umozliwia przechylenie sambchodu o 65°, zapewniajgc pracownikowi latwy
dostep do podwozia oraz wygodng pozycje podczas pracy.

3. Wyposazenie stanowisk do konserwacji

Podnoéniki. Podnoéniki uzywane do  konserwacji powinny zapewniaé

1) WiadomoSci warsztatowe; Nr 5, 104, (1973).
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Rys. IV-2. Schemat zmechanizowanej linii konserwacji samochod6w pracujgcej
w cyklu potokowym z zastosowaniem podnoSnikéw wieszakowych (wg “szwedzkie)
firmy Almeko)
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‘Rys. 'IV-3. Stanowisko do konserwacji i napraw podwozi (wg Mechanicznego Tech-
nikum im. Szczepana Humberta w Krakowie) ;

1 — urzadzenie do przechylu pojazdu, 2 -- wieszaki na przewody, 3 — stojak na kola
samochodu, 4 — stojak na uchwyty tarczowe piast kot, 5 — urzadzenie do natrysku
gestych mas na podwozie, 6 — podest do malowania, 7 — podstawki pod samochod,
8 — podno$nik woézkowy, 9 — szlifierka pneumatyczna, 10 — kanat wyciagowy, 11 —
szezotki stalowe obrotowe, 12 ~— szafka narzedziowa '
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wygodng pozycje w czasie pracy i szczeg6lnie podczas zabezpieczania dol-
nych blach nadwozia (podtogi) $rodkami konserwujacymi grubopowlokowy-
mi, gdyz pracownik prowadzgcy natrysk przebywa pod pojazdem i manipu-
luje do§é cigzkim aparatemn natryskowym, zaopatrzonym w diugi waz zasi-
lajacy pistolet. W czasie natrysku pracownik musi mieé zapewmony dostep
do wszystkich czeSci podwozia.

Przy pracy potokowej w warsztatach wyspecjalizowanych najlepiej do
tego celu nadajg si¢ hydrauliczne lub elektryczne dwustojakowe podnoéniki
podchwytowe zawieszone na linii transportu (rys. IV-4). Podno$niki te umoz-
liwiajg zdjgcie czterech ko6t jednoczegnie, a pojazd jest podwieszony na pod-
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l Rys. IV-4. Podno$nik samochodowy wieszakowy
(firma Almeko, Szwecja)
£

no$niku w czasie wszystkich operacji skladajgcych sie na zabieg konserwa-
cji. Podno$niki podchwytowe podwieszone umozliwiajg uniesienie samo-
chodu na wysoko§¢ do 2 m, dzieki czemu w czasie pracy pracownik nie ma
trudnosci z poruszaniem sie pod samochodem, a jednocze$nie ma swobodny
dostep do wszystkich miejsc podwozia. Producentem podnoénikéw podchwy-
towych dla warsztatow z jednym stanowiskiem oraz catych linii transportu
samochodow jest szwedzka firma Almeko. Podnoé$niki podchwytowe dwuko-
lumnowe typ SDO-2,5V sg produkowane w Przedsiebiorstwie Transportu
Samochodowego f.gcznosci, ul. Dgbrowskiego 3, 63-400 Ostréow Wielkopolski

Dla potrzeb malych warsztatéw, nie dysponujgcych znaczniejszg po-
wierzchnig uzytkows, bardziej pomocne mogg sie okazaé réznego rodzaju ko-
tyski i wozki przechylowe; umozliwiajg one przechylenie pojazdu przy wy-
konywaniu bardzo pracochtonnych zabiegéw zwigzanych z usuwaniem rdzy.
prac blacharskich oraz malarskich. Rysunki kolysek dwoéch typoéw przezna--
czonych do kladzenia pojazdu na bok przedstawiono na rys. IV-5?. Nalezy

1) Wedtug tygodnika Motor; Nr 2, Nr 12 (1975).
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zaznaczy¢, ze przechylanie samochodu na kolysce rolkowej wymaga jednak
znacznego wysitku. Opory powstajgce na rolkach w czasie przesuwu ptoz
mogg by¢ zmniejszone przez utozyskowanie rolek. W tym celu nalezy wyko-
na¢ bardziej masywne wsporniki rolek, wpasowujgc do nich lozyska kulko-
we 6004 (tgezna liczba rolek dla jednej kolyski — 8 szt.).

Konserwacje pojazdow mozna takze prowadzi¢ z o$wietlonego kanatu
(wykonanie przeciwwybuchowe oSwietlenia jest konieczne). Praca w takich
warunkach jest jednak niewygodna i ucigzliwa dla pracownika oraz nie-
bezpieczna z powodu gromadzenia sie par rozpuszczalnikéw w kanale w cza-
sle natrysku $Srodk6w konserwujgcych.

W przypadku konserwacji podwozia, z kanatu niezbedne jest zdjecie ko6i
| podlewarowanie pojazdu na przemian raz z jednej raz z drugiej strony.
Dostep do wszystkich powierzchni wymagajgcych konsei'wacji jest utrudnio-
ny. Czynniki te przemawiajg wiec za celowo$cia wyposazenia stanowiska
konserwacji w odpowiednie podno$niki.

Urzgdzenia do mycia pod wysokim ciSnieniem. Przygotowanie podwozia
pojazdu do konserwacji jest zadaniem zar6wno odpowiedzialnym, jak trud-
nym. Podwozie pojazdu samochodowego, zwlaszcza po okresie diluzszej eks-
ploatacji bez mycia, jest zanieczyszczone blotem silnie przywartym do pod-
loza. Wyschniete bloto, mocno wbite w' szczeliny oraz zlgcza blach podwo-
zla, nie daje sie usungé¢ przez krotkctrwaly natrysk zimng wodg pod nie-
wielkim ci$nieniem. Ponadto czesto zdarza sie, ze cze§é powierzchni podwo-
zia jest zanieczyszczona olejem zmieszanym z blotem, ktory réwniez jest
trudny do usuniecia.

Warsztaty samochodowe prowadzace obstuge pojazdéw powinny wiec by¢
zaopatrzone w specjalne urzgdzenia przeznaczone do mycia podwozia meto-
dg parowo-wodng pod wysokim ci$nieniem, dochodzgcym do 10 MPa. Urza-
dzenia te majg specjalne lance natryskowe umozliwiajgce dotarcie do naj-
trudniej dostepnych fragmentéw podwozia. Przy zastosowaniu tak wyso-
kiego ci$nienia nawet wyschnigte i silnie przywierajace do podloza zanie-
czyszczenia sg odrywane przez strumien wody i mechanicznie usuwane
2 podtoza. \

Mycie wstepne wodg pod ci$nieniem jest wystarczajgce w przypadku lek-
ko zabloconego podwozia. W przypadku silnego zanieczyszczenia podwozia
starymi olejami i smarami konieczne jest dodatkowe mycie parowo-wodne
(rys. IV-6).

Mycie parowo-wodne jest takze wskazane przed wykonywaniem zapra-
wek malarskich (na cze$ciach podwozia) poprzedzajgcych konserwacje cza-
sowa pojazdow w znacznym stopniu skorodowarnych.

Zastosowanie do mycia podwozi samochodowych urzgdzen wysokoci$nie-
niowych gwarantuje nalezyte oczyszczenie podwozia z blota oraz innych
zanieczyszczen, a ponadto znacznie skraca czas mycia i umozliwia zwiek-
szenie wydajno$ci stanowiska konserwacji. W niektérych przypadkach do
mycia podwozi pojazdéw samochodowych sg uzywane roztwory wodne za-
wierajgce zwigzki powierzchniowo ezynne.
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Sposréd znanych w kraju urzgdzen do mycia parowo-wodnego nalezy
wymienié urzgdzenia firmy Kéarcher oraz WAP produkecji RFN. W 1978 r.
w Fabryce Obstugowych Urzadzen Samochodowych w Warszawie, ul. Gwiaz-
dzista, zapoczgtkowano produkcje wysokoci$nieniowych urzadzen myjgcych

Ll

Rys. IV-6. Urzadzenie do
mycia podwozi  podczas
pracy: pojazd znajduje sie
na podno$niku wieszako- ,
wym (firma Almeko, Szwe- |
cja) A

na licencji dunskiej firmy DIMA. Nalezy zaznaczyé, iz prawidlowa organi- |
zacja masowych ustug konserwacji antykorozyjnej podwozi samochodowych
w czasie eksploatacji bez urzgdzen do mycia parowo-wodnego nie jest moz-
liwa.

Znacznie wiekszg wydajno§é stanowiska konserwacji mozna uzyskaé przy
stosowaniu urzgdzen do odmuchiwania umytego podwozia cieplym powie-
trzem. Urzadzenia takie majg wmontowany elektryczny element grzejny lub
parowy wymiennik ciepla. jf'{

Zbiorniki ciSnieniowe i pompy. Najprostszy zestaw roboczy do nakladama
Srodko6w konserwacyjnych, zwlaszcza §rodkéw o duzej lepkos$ci (do konser-
wacji podwozia), powinien sie skladaé ze zbiornika ci$nieniowego i aparatu
natryskowego oraz z weza wysokoci§nieniowego lgczacego zbiornik z apa-
ratem. Zbiorniki ci$nieniowe WAN-C mogg by¢é stosowane do zasilania pi-
stoletow pneumatycznych stosowanych do nanoszenia §rodkéw konserwujg-

T T
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cych, Jezeli zbiornik jest stosowany do dwoéch réznych érodkéw konserwu-
jncych, nalezy go okresowo my¢. Zbiorniki te moga stuzy¢ tylko do zasilania
plstoletéw powietrznych, natomiast pistolety hydrodynamiczne nie moga
by¢ podlaczone do ‘zbiornikéw -—— odwrotnie niz przy pompie hydrodyna-
micznej, do ktérej mozna podigezyé zar6wno pistolet pneumatyczny stoso-
wany do §rodkéw o bardzo wysokiej lepko$ci, jak i pistolet hydrodynamicz-
ny. Schemat zestawu do nakltadania §rodkéw konserwacyjnych o wysokiej
lopkoéci (dla zabezpieczania podwozi) przedstawiono na rys. IV-7.

Iys. IV-7. Schemat urzgdzenia o niewielkiej wydajno$ci do nakladania Srodkow
o wysokiej lepko$Sci na podwozie pojazdéw samochodowych, przeznaczony dla war-
pztatow i niewielkich baz transportowych

| ~— zbiornik ciénieniowy WAN-4C, 2 — pistolet do gestych mas Koszalinskiej
Wytworni Cze$ci Samochodowych, 3 — regulator ciSnienia, 4 — filtr powietrza
(urzgdzenie skonstruowane w IMP)

Pompy hydrodynamiczne przetlaczajg. §rodek konserwujgcy grubo- lub
cienkopowlokowy do pistoletu ‘do natrysku. Na rys. IV-8 przedstawiono
schemat urzadzenia skladajgcego sie z pompy hydrodynamicznej zasilajgcej
aparat natryskowy. Pompa montowana zwykle na woézku (lub przenos$na)
moze byé umieszczona na dowolnym zbiorniku zawierajagcym Srodek kon-
serwujacy. W Szwecji sg stosowane do tego celu pompy Ljungmans do za-
silania pistoletéw §rodkami konserwujgcymi (rozpuszczalnikowymi) grubo-
i cienkopowlokowymi (metoda ML). W praktyce sg uzywane jednoczeSnie
dwie pompy: jedna jest mocowana na beczce ze $§rodkiem cienkopowloko-
wym, a druga na beczce ze §rodkiem grubopowlokowym, aby unikngé¢ prze-
kladania pompy, co wymaga jej czyszczenia i plukania rozpuszczalnikiem.

Stosowanie pomp zamiast zbiornikéw ci§nieniowych ma wiele zalet, do
ktorych nalezy latwo$§é manipulacji pistoletem bez konieczno$ci wylewania
z beczek §rodkéw konserwujgcych zawierajgcych rozpuszcezalnik. Zastoso-
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Rys. IV-8. Schemat urzadzenia o duzej wydajnosci z pompg hydrodynamiczng do
nakiadania $rodkéw o duzej lepko$ci do konserwacji podwozi samochodowych (urzg-
dzenia skonstruowane w IMP)

1 — pompa hydrodynamiczna, 2 — aparat natryskowy (wymienny), 3 — przewod
wysokiego ci$nienia, 4, 6 — filtry powietrza, 5 — regulator ci$nienia

wanie pomp sprzyja takze zmniejszeniu strat §rodka konserwujgcego, za-
pewnia stalg lepko$§¢ $rodka i zwigksza szybko§é natrysku.

Dla potrzeb zabezpieczania podwozi i nadwozi samochodowych w IMP
skonstruowano urzadzenie IMR, OC-2 (rys. IV-9). Urzadzenie IMP OC-2 sta-
nowi zespo6i przewozny zasilany za po$rednictwem przewodu ssgcego z do-
" 'wolnego zbiornika zawierajgcego Srodek konserwujacy. Urzgdzenie ma na-
stepujace wskazniki techniczne:

Zasilanie pompy — sprezone powietrze o nadcis$nieniu, MPa 0,5—0,8
Zasilanie pistoletu — sprezone powietrze o nadci$nieniu, MP a 0,2
Zuzycie powietrza przez pistolet, m3/h do 10
Zuzycie powietrza przez pompe, méh do 10
Wydajno§é nominalna pompy, dm3/min iy
Przelozenie pompy ; 110001
Masa pistoletu, kg 13
Masa urzadzenia, kg 28
Waz ciSnieniowy firmy De Vilbiss, kg 1/4
Wymiary, mm 600X450X900

W razie potrzeby (w celu uzyskania wiekszej wydajnoéci) do urzadzenia
moze by¢ dotgczony pistolet do grubopowlokowych §rodk6w konserwujacych
Koszalinskiej Wytwoérni Czgéci Samochodowych.

Produkcje urzadzenia IMP OC-2 podjal Zaklad Do§w1adcza1ny, Oddzial
IMP w Kotbieli k. Warszawy.
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Rys. IV-9. Urzadzenie przewozne
IMP OC-2 do ngkladania Srodkéw
ochrony czasowej do konserwacji
pojazdéw samochodowych, zasila-
ne z dowolnego zbiornika; urzg-
dzenie sktada sie z pompy pneu-
matycznej zainstalowanej na woz-
ku pistoletu oraz weza ciénie-
niowego (urzgdzenie “skonstruowa-
ne w IMP)

Pistolety do nakladania Srodkéw konserwacyjnych grubopowlokowych.
Koszalinska Wytwoérnia Cze$ci Samochodowych produkuje pistolet typ
IMP-117 B. Ten wyprobowany pistolet zasilany z pompy hydrodynamicznej
lub zbiornika ci§énieniowego daje prawidlowe rozpylenie §rodk6w konserwa-
cyjnych grubopowilokowych typu Bitex. Wydajno§¢ jego jest duza, co umoz-
liwia natryskanie podwozia w ciggu 15—20 min. Ogoélny widok aparatu na-
tryskowego produkeji Koszalinskiej Wytworni CzeSci Samochodowych
przedstawiono na rys. IV-10. :

Rys. 1IV-10. Aparat natryskowy
typ IMP produkcji Koszalinskie]
Wytworni CzeSci Samochodowych
do nakladania gestych mas ;
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J\kparat natryskowy do §rodkéw konserwacyjnych grubopowlokowych ma
nastepujgce wskazniki techniczne:

Masa aparatu, kg . ok. 0,8
Ci$nienie powietrza doprowadzanego do aparatu, MPa 0,15—0,20
Cisnienie powietrza doprowadzanego do zbiornika

ci§nieniowego, MPa , 0,4—0,5
Grubo§é nanoszonej warstwy, mm do 2
Wydajno$§é aparatu przy konserwacji podwozia, m2/h 10—20

Producent zalgcza do pistoletu gruboscienny waz ci$nieniowy zaopatrzo-
ny w znormalizowane koncowki utatwiajgce podigczenie weza do pistoletu.
Pistolet jest zasilany ze zbiornika ci$nieniowego typ WAN-C-4 Wytworni
Aparatow Natryskowych w Gdyni-Redlowie. '

Przy nakladaniu §rodkéw do konserwacji podwozi pojazddéw samocho-

j dowy:ch w warunkach produkcyjnych, kiedy jest wymagana cigglo§é pracy
oraz' duza wydajno§é, mogg byé¢ stosowane aparaty natryskowe podilgczone
do pomp hydrodynamicznych.

Przy zabezpieczaniu podwozi pojazdéw samochodowych $§rodkami kon-
serwacyjnymi natrysk hydrodynamiczny jest szczegblnie ‘korzystny ze
wzgledu na duzg wydajno§é i mozliwosé catkowitego wyeliminowania pyle-
nia Srodka natryskiwanego. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze uzycie urzgdzen
hydrodynamicznych jest mozliwe tylko w przypadku bardzo duzej czystodci
preparatu z punktu widzenia obecno$§ci w nim zanieczyszczenn mechanicz-
nych; wielko§¢ czgstek mechanicznych w preparacie przeznaczonym do na-
trysku hydrodynamicznego nie moze przekraczaé¢ 30 pm.

Ze wzgledu na konieczno$§é wyeliminowania pylenia nie zaleca sig uzy-
wania zwyklych urzgdzen do natrysku pneumatycznego. W razie koniecz-
nofci i przy braku innych mozliwo§ci moze by¢é jednak uzyty pistolet
WAN-11 (dysza 2,5 mm). Pyl §rodka konserwujgcego osadzany na nadwoziu
pojazdu usuwa sie szmatami zwilzonymi benzyng. Jest to zabieg klopotliwy
i bardzo pracochlonny zwlaszcza wtedy, gdy wymalowanie nadwozia jest
koloru jasnego. \

Do natrysku $rodkéw konserwacyjnych grubopowlokowych w praktyce
warsztatowej sg takze uzywane pistolety do ropowania, przy czym stoso-
wane jest ci$nienie 0,8 MPa, a §rodek konserwacyjny — w celu zmniejsze~ .
nia jego lepko$ci — jest rozcieniczany benzyng lub ogrzewany do temp. 50°C
(nie na otwartym ogniu, lecz przez zanurzenie w naczyniu z gorgca wodg).
Zastosowanie pistoletu do ropowania ma pewne wady, jak np. konieczno$é
nalewania kazdorazowo po 0,5 1 preparatu do zbiorniczléa zasilajgcego, silne
rozpylanie §rodka podczas natrysku i duZe straty materiatu, trudnoéci z doj-
§ciem do wszystkich powierzchni wymagajgcych zakonserwowania oraz diu-
gotrwala ucigzliwa praca. Pistolet ten jest stosunkowo mato wydajny, przez
co czas natrysku podwozia pojazdu przediuza sie do 2 h, Wymagane jest
takze, aby natrysk podwozia przy uzyciu pistoletu do ropowania byl wyko-
nany dwukrotnie, gdyz warstwa $§rodka przy jednorazowym natrysku jest
zbyt cienka. '
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Plstolety do wirysku srodkow konserwacyjnych cienkopowlokowych. Ze
wzuledu na specyfike prowadzenia konserwacji powierzchni blach w prze-
lkrojach zamknietych metodg ML dla sprawnego wykonania tej operacji nie-
¢hedne jest uzycie przystosowanych do tego celu pistoletéw natryskowych.

Obecnie w uzyciu znajdujg sie urzgdzenia pracujgce na zasadzie natrysku
pneumatycznego lub hydrodynamicznego niskoci$nieniowego. Pomiedzy fa-
choweami trwa spor o to, ktéra z tych metod umozliwia osiggnigcie wigkszej
ulkutecznobei zabezpieczenia. Skuteczno$§é konserwacji w wigkszym stopniu
tnlezy jednak od sumienno$ci wykonania konserwacji, a w mniejszym od
rodzaju natrysku. Ogo6lng cechg wszystkich stosowanych w metodzie ML
urzndzen jest to; ze natrysk §rodka konserwujgcego do wnetrza przekrojow
snmknietych realizuje sie przez specjalne skonstruowane dysze umieszczone
nn sztywnych lub gietkich (elastycznych) rurkach.. Koncowki elastyczne
umozliwiaja wprowadzenie dysz do wnetrza przestrzeni przez istniejgce w
nndwoziu otwory lub przez otwory specjalnie do tego celu wywiercone w
uptalonych miejscach nadwozia.

Rys. IV-11. Schemat zestawu do witryskiwania $rodkéw cienkopowlokowych
w zamkniete przekroje nadwozi pojazdéw samochodowych dla warsztatow samocho-
dowych i baz transportowych

| — zbiornik ci$nieniowy, 2 — aparat. natryskowy, 3 — regulator ciSnienia, 4 —
filtr powietrza

Srodek konserwujgcy rozpylony przez dysze w, postaci aerozolu iatwiej
penetruje w szczeliny oraz odlegle fragmenty zamknietych przekrojow, po-
krywajac wszystkie powierzchnie cienka warstwg $rodka konserwujgcego.

Schemat zestawu przeznaczonego do prowadzenia konserwacji wewnetrz-
nych powierzchni blach w przekrojach zamknigtych nadwozia przedstawio-
no na rys. IV-11. Zestaw ten przydatny jako wyposazenie dla stanowisk kon-
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serwacji antykorozyjnej nadwozi sktada sie ze zbiornika ci$nieniowego, spe-
cjalnego pistoletu z kompletem dysz kierunkowych, regulatora ci§nienia, fil-
tru powietrza oraz przewodoéw laczgcych aparat natryskowy ze zbiornikiem.

W Instytucie Mechaniki Precyzyjnej skonstruowano zestaw natryskowy
IMP OC-1 przeznaczony do, prowadzenia konserwacji w przekrojach zamk-
nietych nadwozi pojazdéw, a jego produkcje przejal ZakIad Doswiadczalny
Oddzial IMP w Kolbieli k. Warszawy.

Zestaw natryskowy IMP OC-1 przedstawiony na rys. IV-12 sklada sie z pi-
.stoletu wyposazonego w zbiornik ci§nieniowy i dozownik oraz z cze$ci wy -
posazenia: przewodu elastycznego z dyszkg wirujgeg (rys. IV-13), koncéwki
natryskowej czolowej i koncowki natryskowej czoloyvo-promieniowej.

Rys. 1V-12. Zestaw natryskowy typ IMP OC-1 z koncowkq elastyczng i kompletem dysz ' ,'”
przeznaczony do wtryskiwania $rodkow cienkopowlokowych w zamkniete przekroje ’
nadwozi pojazdéw samochodowych (metoda ML) ,

Zestaw IMP OC-1 ma nastepujace dane techniczne:
Zasilanie — sprezone powietrze (ogzyszczone i odolejone)

0 nadci$nieniu, MPa 0,5—0,8
Zuzycie powietrza, m3/h do 12
Wydajno§¢ natrysku maksymalna, dm3/min . R ¢
Pojemno$é zbiornina podwieszonego, dms? 0,8
Pojemno$é dozownika (nastaw1a1na), cmd | 10, 20, 30
Masa, kg ' : 107
Wymiary, mm X 350X260X110

Nalezy zaznaczy¢, ze ze wzgledu na mozliwo$é regulowania otworu i igli-
cy zestaw IMP OC-1 po dolgczeniu do zbiomika. ci$nieniowego moze byé

\
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Inleze uzywany do natrysku Srodkéw konserwujgcych grubopowlokowych
(do konserwacji podwozi samochodowych).

Na szczegblng uwage zastuguje takze wyposazenie aparatu natryskowe-
o do konserwacji przekrojow zamknigtych w. urzgdzenie dozujgce. Postu-
glwanie sie urzgdzeniem dozujgcym bardzo ultatwia prace, gdyz przy kon-
nerwacji przekrojow zamknigtych kontrolowanie ilo§ci wtryskiwanego §rod-
lkn konserwujacego w inny sposéb nie jest ‘mozliwe.

Podobne rozwigzamie konstrukcyjne jak w zestawie IMP OC-1 zastosowa-
no w polecanym przez zachodnioniemieckg firme Lichtenberg pistolecie
v wydluzong koncowks. Pistolet ten ma wiasny zbiorniczek podwieszony (o
poj. 0,6 dm?) i jest wyposazony w komplet koncéwek rozpylajacych. Ogblny
widok tego pistoletu przedstawiono na rys. IV-14, natomiast dysze wraz z
olagtycznymi koncéwkami na rys. IV-15. Jedna z koficowek umozliwia
olrzymanie strumienia skierowanego na boki (natrysk promieniowy), a dru-
un daje waski strumien Srodka konserwujgcego skierowany do przodu (na-
lrysk czolowy).

Ostatnio pojawily sie w uzyciu specjalng zestawy dysz przeznaczone do
konserwowania metodg ML $ciSle okre§lonych cze§ci pojazdu, np. drzwi,
progbw, Scianek czolowych drzwi, ptatoéw bocznych drzwi itp. Wszystkie
dysze sg przylagczane do pistoletu przez lgcznik zatrzaskowy, dzieki czemu
czynno§é zmiany dyszy jest Wykonywana jednym ruchem. Przy tego typu
sestawach uzyskuje sig ci$nieniowy bezpowietrzny ‘(hydrodynamiczny) na-
lrysk érodka konserwujgacego pod ci§nieniem na wylocie dyszy 6 MPa. Zes-
law dysz przeznaczonych do konserwacji przestrzeni zamknigtych oraz dol-
nych blach podwozi przedstawiono na rys. IV-16. Nalezy podkre§li¢, ze pra-
¢n przy uzyciu takiego zestawu dysz w przypadku konserwacji pojazdu jest
bardzo wydajna.

Na rysunku IV-17 przedstawiono zestaw dysz wykonanych w IMP do
konserwacji samochodu marki Polonez. Dysze sg zasilane urzgdzeniem
dozujagcym ECCO-TIMER szwedzkiej firmy Atlas-Copco. Na rys. IV-18
I IV-19 przedstawiono stosowanie tych dysz wraz z pistoletem. Kazda z nich
jest przystosowana do konkretnej przestrzeni zamknietej nadwozia. Dzieki
odpowiedniej konstrukcji oraz zasilaniu urzgdzeniem dozujgcym rozpylony
przez dysze¢ Srodek konserwujgcy jest kierowany przede wszystkim do
miejsc wymagajgcych konserwacji (w zalezno$ci od ksztaltu i konstrukeji
przestrzeni) w niezbednej iloSci, ustalonej do§wiadczalnie w czasie opraco-
wywania kazdej z dysz. :

W Czechostowacji w Wytwoérni Urzadzen Natryskowych Kovo-Fini$§
skonstruowano i uruchomiono produkcje kompletu koncowek MLP-1 do an-.
tykorozyjnej konserwacji przestrzeni zamknietych nadwozi samochodowych
metodg ML. Koncéwki mogg byé przylgczane do typowych pistoletow la-
kierniczych zasilanych badZ ze zbiornika ci$nieniowego, badZ przez pom-
pe ciSnieniowg o niskim przetozeniu (10 : 1). Rozwigzanie konstrukcyjne kon-
coOwek przedstawiono na rys. IV-20. Zestaw MPL 1 jest dostepny w Czecho-
stowacji na rynku detahcznym
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Rys. IV-14. Pistolet z wydluzong koncowksg i podwieszonym zbiorniczkiem ci§nie-
niowym typ Nabelfrei-Lichtenberg, RFN, przeznaczony do konserwacji nadwozi
samochodowych metodg ML

‘a)

b)

Rys. IV-15. Koncowki elastyczne z polipropylenu zakonczone dyszami rozpylajg-
cymi: a) koncoOwka promieniowo-czolowa, b) koncoéwka dajgca waski strumien skie-

rowany ¢

S

zolowo

P N )

Rys. 1V-16. Komplet kierunko-
wych dysz do wtryskiwania
Srodka konserwujgcego w
zamkniete przekroje nadwozi
pojazdow samochodowych (dy-
sze a, b, ¢, d, e) oraz dysza £
do nakladania preparatu gru-
bopowlokowego na czeSci pod-
wozia (firmy Svenska Valvo-
line Oil AB. Szwecja)
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L

Wyl 1velt. Zestaw dysz do konserwacji samochodu marki Polonez 1500

Hyn 1V-18. Konserwacja podwozia samochodu za pomocg pistoletu z réznokierunko-
wyml dyszami przedstawionymi na rys. IV-17
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Rys. IV-19. Pistolet z dy~
szg przygotowany do ‘9'
konserwacji konkretne)
przestrzeni zamkniete]
nadwozia

} ok.200

o |

N4 \
Rys. IV-20. Komplet koncowek MLP-1 produkcji Kovo-Fini§ (CSRS) do konserwac).
przestrzeni zamknietych nadwozi samochodowych metodg ML

1 — koncoéwka 200 mm kompletna, 2 — nasadka, 3 — rurka wewnetrzna, 4 — na-

kretka, 5§ — koncoéwka 450 mm — kompletna do natrysku bez rozpylania, 6 — rurka

‘przedluzajaca, 7 — rurka wewnetrzna, 8 — dysza do natrysku czolowego, 9 — dysza

do natrysku: bocznego, 10 — koncéwka elastyczna 1500 mm, 11 — lgcznik, 12 — dysza
do natrysku stozkowego, 13 — rurka PE érednica %1 1500 mm

: i

W tabl. IV-1 jest podany wykaz urzadzen stosowanych do konserwacji

podwozia (dolnych blach nadwozia, blotnik6w) oraz przestrzeni zamknig-

tych nadwozi, dostepnych w kraju oraz z importu (KS). ‘ i
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A allion 1VA1, Wykaz urzadzen krajowych iz importu (KS) do konserwacji podwozi i przestrzeni zaniknietych Wiy
wadwosl samochodéw metoda ML

Woen) urzndzenia,
symbol

Producent

Dystrybutor™® ' Cega“’

Uwagi

Urzgdzenia do konserwacji dolnych blach nadwozia (podwozi i wneki blotnikéW)

Koszaliniska Wytwérnia | Centrala Handlowa moze byé zasilany
Flstolet do gestych | czedci Samochodowych, | Zaopatrzenia i Zby- 3000 ze zbiornika ci$nie-
M IMP-117B Koszalin, ul. Polskiego | tu Oddzialy Woje- niowego lub pompa
Pazdziernika 46 wodzkie hydrodynamiczna
WANAC Wytwérnia Aparatow
shloinlk  clénienio- | Natryskowych, jw. 6 000 -
wy Gdynia — Redlowo y
Liendronio ,
IMP OC2 (zestaw | Zaklad Dos$wiadczalny,
Wisewolny sklada | Oddzial IMP w Kolbieli | Producent 50 000 o
sy » plistoletu k. Warszawy
| pumpy)
VEB Kombinat Orsta moze byé zasilany
Mlatolet natryskowy | Hydraulik BT Sprio ) ze zbiornika ci$nie-
MM 6)/1 z dysza o | Holzhausen, IV 500 . niowego lub pompa
Siednley 6 mm 7124 Holzhausen, hydrodynamiczng
Dr W. Kiilz Str. 2, NRD
Schmiertechnik moze byé zasilany
VEB Mechanik Herbert Wunder ze zbiornika ci$nie-
Platolet bezpylowy 90 Karl-Marx-Stadt i 0 ‘niowego o ?ompa
Annaberger Str. 136 806 Dresden hydrodynamiczna
Platz der Thoélman-
pioniere 2
Urzadzenia do konserwacji przestrzeni zamknietych nadwozi metodqa ML
Liendzenie moze byé zasilany
IMPOC-1 (pistolet | Zaklad Dos$wiadczalny ze zbiornika cinie-
¢ wlasnym zbiorni- | Oddzial IMP w Kolbieli | producent 15 000 niowego lub pompa
kiom | kompletem | k. Warszawy hydrodynamiczna
konodwek)
it koncowki sa przy-
Komplet koicowek | KOVO - FINIS stosowane do pisto-
MLP-1 Lede¢ nad Sizavou iw. 500 letéw typu RS, RM,
CSRS , RU, produkcji Ko~
vo - Fini$
VEB Kombinat Orsta
Hydraulik
Plstolet HP1 z na- | BT Sprio Holzhausen JW. 1 000 e
sndky ML 7124 Holzhausen
Dr W. Kiilz Str. 2, NRD
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Tablica IV-1 (cd.)

ol Weapacning Producent Dystrybutor‘)‘ Cena?®
symbol :

Pompa smarowa Schmierstofwerk

PEK z koszem ssa- | Saxonia i

cym i filtrem wyso- | 943 Schwarzenberg il . SOy

kiego ci$nienia NRD i
VEB Kombinat Orsta
Hydraulik ' wysokowydajne

Pompa hydrodyna- | BT Sprio Holzhausen i 18 000 urzadzenie nadajace

miczna D30P2 7124 Holzhausen A sie takze do ciaglych
Dr W. Kiilz Str. 2, linii produkcyjnych |
NRD "
Kovo - FINIS

P P .

ompa hydrodynar g Sie¥ ndd Séeawon iw. 18 000
miczna VYZA 2/S CSRS

*) Zamoéwienia na urzadzenia z importu nalezy kierowa¢ do POLMOT-u. 0
2%) Ceny urzadzen z importu podano orientacyjnie, stosujac przeliczenie bankowe obcych walut na |
zlote obiegowe. |

\

4. Materiaty do konserwacji pojazdéw

winny one spelniaé szereg istotnych wymagan, a mianowicie ;

1) zabezpieczaé¢ przed niszczgcym korozyjnym dzialaniem wilgoci pow
toki podkladowe (gruntowe) znajdujgce si¢ na pow1erzchn1ach Weantrz‘
nych blach w przestrzeniach zamknietych, '

Tablica IV-2. Wykaz $rodkéw do konserwacji antykorozyjnej przestrzeni zamknietych samochédow w mil
eksploatacji 0

Nazwa $rodka Producent Sposob uzycia

Fluidol ML Spétdzielnia Pracy ,,CHEMA” w Olesinie k. | urzadzenie do konserwacji prze- ’
Minska Mazowieckiego (licencja IMP), paczta | strzeni zamknigtych (tabl. IV-I)
Debe Wielkie, tel. 70871, kier. Minsk Ma- | wg schematu dla kazdego typu

zowiecki samochoddw; ztacza dostqpne—-‘
: pedzlem
Defenzor ML Przedsigbiorstwo Dos$wiadczalne NAFTO- jw.
CHEM Krakoéw, ul. Rzeznicza 13/15, tel.
170-33 ‘
Profilokor® ZZG INCO Zaktad Chemii Gospodarczej jw.
: Warszawa, ul. Faradaya 1, tel. 11-44-83 A
Elaskon K60 ML import z NRD ) f jw.

*) Preparat w trakcie uruchamiania produkcji.
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4 ehronié metal przed dzialaniem wilgocei i czynnik6w atmosferycznych
W legeench uszkodzen powlok malarskich powstalych w czasie montazu,

W mlejsench spawania i zgrzewania blach itp.,

1 penelrowad w szezeliny pomiedzy przylegajgce do siebie powierzchnie
Mueh w slnezach, szezegbdlnie w zlgczach, w ktérych zatrzymuje sie wilgoé.

MM IV Zdolnodé drodkéw krajowych i zagranicznych do wypierania wody z powierzchni metalu oraz

”N"
Srednica plamy $rodka, mm
! 1 1 g ;
| Maswn preparatu b Afay matownts kg s Uwagi
po po po po
5
skl 5 min | zmyciu ROW R 5 min | zmyciw
Pluldol M1, 25 45 45 22 48 45 preparaty krajowe
Halsisnr ML 25 40 40 25 65 65 produkowane lub
Fratokor 25 40 45 28 48 48 przygotowywane do
Plukdal Onw2e 80 120 100 781110 100 | produkcji
Hawntol®) 80 120 110 80 110 100 typowe wypieracze
W% (10-proc. 25 40 45 28 45 45 wilgoci
W unlvle Antykor)
Plaskon Ko0 ML 38 50 43 50 69 65 preparaty importowa-
Haslatin ML 20 44 32 25 56 52 ne z KS
Pyl Oard 12 26 20 14 28111 .24
Hinlirol B 14 36 30 29 44 44 preparaty importo-
Taniyl 5006 20 57 40 25 57 5517 'wane 1z KK
Tauiyl 400 C 30 45 36 20 60 58
Tauiyl 309 A 30 57 45 35 65 55
1 Sdolnodd wypierania wilgoci byta oceniana jako ﬁregnica plamy (mm) preparatu dozowanego
uin plusky wilgotng plytke (nie malowang lub zagruntowang) w ilosci 0,5 cm?® po uplywie 5 s
| % min; miarg skutecznego wypierania wilgoci przez §rodek jest $rednica plamy (mm) (trwala
lydrofobizacji powierzchni metalu lub gruntu) powstajaca po sptukaniu preparatu przez strumien
vleple) wody (ok. 40°C).
%1 Nowa wersja Fluidolu ML. s
1 Iypowe wypieracze wody stosowane w przemysle metalowym.

W tablicy IV-3 podano liczbowe wartoéci charakteryzujgce zdolno§¢ srod-
kiw krajowych i zagranicznych do wypierania wody z powierzchni metalu
urne powierzchni zagruntowanych. W przypadku konserwacji przestrzeni
suimknietych w warunkach warsztatowych (pojazdéw znajdujgcych sig w
shiuploatacji) stosowanie tych §rodk6éw oraz sumienno$§é wykonywania kon-
sorwacji, w znacznym stopniu przesgdza o skuteczno$ci konserwacji. -

frodki konserwujace uzywane do zabezpieczenia cze$ci podwozi pojazdow
smochodowych w okresie eksploatacji sg produkowane z asfaltow, woskow
b mieszanin obu tych surowcéw. W celu umozliwienia natryskiwania tych
Arodlc6w na podwozia (lub w uzyciu indywidualnym takze pedzlem) rozcien-
tuh sle je rozpuszczalnikiem organicznym (benzyng do lakierow).
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Uzyskiwane powloki powinny wykazywac:

1) dobrg przyczepno§é do podloza pomalowanego i metalicznego,

2) malg nasigkliwo§é woda,

3) odporno§¢ na dziatanie niskich temperatur,

4) dobre witasnos$ci antykorozyjne w stosunku do metalu,

5) odporno§¢ na uderzenie, ‘

6) zdolno§¢ utrzymywania sie na powierzchni niedokladnie wysuszonej;
jest to bardzo wazne ze wzgledu na trudno$ci skontrolowania dokiadnofel
wysuszenia cze§ci podwozia po myciu bezpo$rednio poprzedzajgcym czyn
nosci zabezpieczenia podwozia, _

7) obojetnosé rozpuszczalmka zawartego w preparacie w stosunku d
powlok malarskich, tworzyw syntetycznych i gumy, zwlaszeza powlok pods
ktadowych jednowarstwowych. |

Wykaz dostepnych w Polsce §rodkéw do konserwacji antykorozyjn!
pojazdoéw samochodowych produkowanych badZ bedgcych w stadium urus
chamiania produkecji podano w tabl. IV-4, Z technologicznego punktu wis
dzenia waznymi cechami tego typu Srodkéw s dobre wilasnoSci tiksotropos
we, brak draznigcego zapachu oraz wysoki punkt zaplonu.

Tablica IV-4. Wykaz srodkéw do konserwacji podwozi i nadwozi samochodéw w czasie eksploatacii

Nazwa $rodka Producent Sposéb uzycia
'§ Bitex | Spéldziélnia Pracy CHEMA. w Olesinie k/Min- i
.§ ska Mazowieckiego, p. Debe Wielkie, naktadaé za pomoca urzis
2 tel. 70 871 kier. Minisk Mazowiecki dzen wg tabl. IV-1 lub pedzs
8 Cyklokor ZZG INCO Zaktad Chemii Gospodarczej lem
Warszawa, ul. Faradaya 1 tel. 11-44-83
Akor*) Jak wyzej
Protektol?®) Spéldzielnia Alfa, Pruszkéw k. Warszawy ul.
Niecala 3 preparaty stuza do konse
'g Polcarin*,2*) Spoldzielnia Pracy CHEMA w Olesinie k. | wacji elementéw chromo- |
g Minska Mazowieckiego, p. Debe Wielkie, tel. | wanych; nakiadaé przez n A
S 70 871 kier. Mitisk Mazowiecki trysk pneumatyczny lub
o | Defenzor 5 3% Przedsigbiorstwo Dos$wiadczalne NAFTO- | pedzlem ‘
A | 1ub CHEM,
| Defenzor 103% Krakéw ul. RzeZnicza tel. 170-33 ]
*) Prcpaiat w trakcie uruchomienia produckji.
2%) Preparat przeznaczony do konserwacji polakierowanych elementéw nadwozia.
3%) Preparat przeznaczony do konserwacji elementéw pokrytych powlokami galwanicznymi.

5. Przygotowanie pojazdu do konserwacji

Przed przystapieniem do konserwacji pojazd nowy powinien by¢ doklad-
nie umyty z blota przylegajgcego do podwozia oraz oczyszczony z produk
tow korozji (w przypadku pojazdu starego).
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Jul Jud wepomniano przy omoéwieniu wyposazenia stanowisk konserwa-

L yele podwozia jest najbardziej efektywne przy uzyciu urzgadzen wy-
skt ianleniowych parowo-wodnych. Operacja ta wymaga jednak wprawy,
S ponmidto slarannogei i znajomo$ci zagadnienia. Mycie rozpoczyna sie od
Soaluphepo swilzenia carego podwozia, przy czym kilkakrotnie zwilza sig
Wileisen nnbardziej zablocone oraz trudno dostepne. Dotyczy to przede
Waeyatiim blotnikow. Wilasciwe mycie podwozia powinno byé prowadzone

W apmoh systematycezny przy statej kontroli kierunku strumienia wody wy-
Lo ¢ dyszy i tej samej odleglo$ci do mytej powierzchni. Nalezy pa-
sinlud, de clfnienie wody na wylocie dyszy, zwlaszcza przy myciu bez
Wil pury, wynosi ponad 10 MPa. Ze wzgledu na to nie nalezy zbytnio

bt wylotu dyszy do mytej powierzchni, optymalna odleglo§é wynosi
00 om, pdyz jednocze$nie z usunigciem brota mozna uszkodzi¢ zabezpie-
Coiide fnbryezne, Nie nalezy takze kierowaé strumienia wodnego na kolnie-
on bloindkowe i inne krawedzie, poniewaZz przy zbytnim zblizeniu dyszy
wide ulee uszkodzeniu powloka malarska. W szczegdlny sposOb nalezy
Haudad nn Lo, aby podczas mycia urzgdzeniem parowo-wodnym nie usuwaé
miaklieh mastyk i materialéw uszczelniajgcych zlgcza blach, maskujgcych

Wy, prezez ktore jest prowadzona cze$é instalacji elekirycznej, oraz
Wieae slyku blach pokrytych masami plastycznymi zmniejszajacymi wib-
uide. W ornzle usuniecia lub odpadniecia materiatéw uszczelniajgcych pod-
Lol nycln nalezy je po wysuszeniu podwozia starannie uzupelié. Wymie-
e tutn érodki ostroznoSci powinny byé szczegblnie przestrzegane w
sy pndicn przygotowania do konserwacji pojazdéw zupelnie nowych badz
shaplontowanych jedynie przez krotki czas. W przypadku pojazdow starych
I bnideo slkkorodowanych stosowanie silnego dzialania mechanicznego stru-
e wody z urzadzenia wysokoci$nieniowego jest nawet wskazane, gdyz
Wi lilwin usuniecie Zle zwigzanej z podlozem i niespelniajgcej juz swojego
pensnnezenia powtoki, a takze usunigcie luzno zwigzanych produktéw ko-
Lol !

I'rey braku ciSnieniowych urzadzen zmechanizowanych podwozie mozna
shileoenie umyé silnym strumieniem gorgcej wody przemystowej uzywajgc
seivulele ryzowych lub miekkich szczotek drucianych. Przy myciu recznym
dumontng k6t jest warunkiem koniecznym, gdyz ulatwia dostep do blotni-
Wow swlnszeza w przypadku samochodéw majgcych wneki blotnikowe sto-
sinkowo wygskie lub trudno dostepne kieszenie (np. Syrena, Fiat 127), Po

winyelu podwozia ze wszystkich powierzchni dolnych blach nadwozia oraz
¢ vlementow ukladu jezdnego i kierowniczego podlegajgcych konserwacji
Ueiiwae sle uszkodzone (tuszczgce sig) zabezpieczenie fabryczne w postaci
puwlok malarskich i mas gluszgcych: W przypadku pozostawienia na pod-
wirlu powlok starych, zle zwigzanych z podlozem, naltozona powloka kon-

sirwaeyina odpadnie wraz ze starg pow}okg malarsky juz po krétkim okre-

sle elkuploatacji pojazdu. . '
Nustgpng czynnoS$cig jest ‘oc‘zyszczanie z rdzy miejsc skorodowanych. Do . -

iullndania $§rodka konserwujgcego mozna przystapié bezpo$rednio w przy-
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padku pojazdéw nowych, w ktérych zabezpieczenie fabryczne jest jeszczi
nie naruszone i nie wymaga uzupelnienia lub jezeli te zmiany sg bardzo
niewielkie i wystepuja w postaci nielicznych ognisk korozyjnych. Miejsc
te oczyszcza sie starannie szczotkami drucianymi lub tarczami szlifierskimi,
odmuchuje sprezonym powietrzem, przeciera szmatg zwilzong benzyng do
lakier6w, a nastepnie przystepuje sie do konserwacji catego pojazdu.

Jezeli stwierdzi sie na podwoziu pojazdu starego obecno$é¢ W1kazyc11
uszkodzenn korozyjnych lub pojedynczych, lecz znacznie rozbudowanye
ognisk korozyjnych, miejsca te starannie oczyszeza sie z produktow koroz)l
do biatego metalu, a nastepnie pokrywa farbg podkladowa przeciwrdzewni
— najlepiej Penetrolem lub farbg zawierajacg minig otowiang (2- krotnie),
Niezbedne jest, &by przed nalozeniem $rodka konserwujacego warstwa pod ;
kladowa byla dokladnie wysuszona. W przypadku pokrycia farbg zawierq
jacag minie olowiang okres utwardzania powloki przy dobrych warunkach
atmosferycznych nie moze by¢ krotszy niz 2 tygodnie.

Farby miniowe olejne moga by¢ zalecane ze wzgledow technologlcznyc \
dla indywidualnych uzytkownikéw pojazdéw wykonujgcych zabezpieczenig
we whisnym zakresie. {

W nastepnej kolejno$ci przygotowuje sig¢ otwory, przez ktére ma by~
wtryskiwany §érodek konserwu;qcy do wnetrza przekrojow zamkmetych
W tym celu ‘

1) wierci sie nowe otwory, 4

2) demontuje niektore czeSci w celu odstonigcia otworéw 1stn1e1acych'
przydatnych do konserwowania, i’

3) sprawdza sig drozno$ci i przeczyszcza (w razie potrzeby) istniejgco
otwory §ciekowe w drzwiach i progach pojazdow. ‘

Podczas przygotowywania otwor6w do konserwacji nalezy korzystaé ze
schematu otworéw dla danego pojazdu lub schematu ‘specjalnie opracow(
nego przez producenta pojazdu. Szczegblowe schematy dla najbardziej pos
pularnych marek pojazdoéw eksploatowanych w kraju wraz z 0plsam1 al
podane w dalszej czeéci poradnika. il

Przy ustalaniu rozmieszczenia otworéw do wtrysku Srodka konserwu' ‘
jacego do zamknietych przekrojéw nadwozia pojazd poddaje sig dokladnynm
ogledzinom, aby wykorzysta¢ przede wszystkim istniejgce otwory technolO'
giczne. Do takich otworéw nalezg otwory Sciekowe i technologiczne, znaj
dujgce sie¢ w dolnych blachach i wzmocnieniach podlogi wigkszo$ci pojai
dow. Coraz wieksza liczba pojazdéw: réznych typéw ma otwory éc1ekow
takze w progach. Przygotowanie .istniejacych otworéw do konserwacji po:
lega na sprawdzeniu ich drozno$ci i ewentualnym oczyszczeniu w przypads
ku zatkania blotem, zluszczong powloksa malarsky itp. (rys. IV-21).

Nastepnie ocenia sig przydatno§¢ do K konserwacji przestrzeni zamknl’
tych otworow technolog1cznych 1stn1eJacych w nadwoziu. |

Otwory technologiczne we wzmocnieniach dolnych blach nadwozia o ko

strukcji samono$nej wielu pojazdéw moga wymagaé dodatkowego przewier:
cenia do §rednicy 8—12 mm w celu umozliwienia wprowadzenia koncowk

o



|

5. Przygotowanie pojazdu do konserwacji 109

Hyn I1v-21, Sprawdzanie droznoSci otworow Sciekowych w
propu przed przystgpieniem do konserwacji przestrzeni zam-
kilgtych nadwozia metodg ML

/

sluntycznej zakonczonej odpowiednia dysza rozpylajacg. Nie zaleca sie jed-
Hulize powigkszania otworéw Sciekowych w drzwiach i progach ze wzgledu
I pelniong przez nie role, gdyz po zakonczeniu konserwacji nie sa one
shlylkane gumowymi korkami. :

Niektore przekroje zamknigte (normalnie niedostepne) moga byé kon-
srwowane po nieskomplikowanym demontazu cze§ci dekoracyjnych, tapi-
terlel itp. (rys. IV-22). Jak przyklad mozna podaé demontaz oprawek reflek-
lrow w celu zakonserwowania wewnetrznych powierzchni ich obudowy
b klamek drzwiowych wraz z tapicerka drzwiowa w celu dokladnego za-
honserwowania wnek drzwiowych. Zakonserwowanie niektérych przestrzeni
peoz istniejgce otwory nie zawsze jest mozliwe. Z tego wzgledu po wy-
trerpaniu mozliwo$ci adaptacji otwor6w Sciekowych i technologicznych do
Wonserwacji wewnetrznych powierzchni blach w przestrzeniach zamknig-
lyeh przystepuje sie do wywiercania w nadwoziu otworéw nowych (rys.
IV-23). Przy wywiercaniu otworéw nowych powinna byé przestrzegana ge-
Heralna zasada, ze otwory te nie moga ostabiaé wytrzymaloém i sztywnoS$ci
nndwozia.

Wiercenia nowych otworéw nalezy wykonywa¢é §ci§le wedlug schematéw
opracowanych przez producentéw lub przez instytucje zajmujace sie za-
fdnieniem ochrony pojazdow samochodowych przed korozja w czasie eks-
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Rys. IV-22. Otwory w progu samochodu marki Skoda (mo-
dele 100 S, 110 R i 1000 MB) od strony kabiny (po zdjegciu
materacykéw), wykorzystywane do konserwacji antykorozyj-
nej kesonow progowych)

\

Rys. IV-23. Wiercenie otwor6w w progu wiers
tarkg elektryczng po zdjeciu listwy ozdob-‘
nej (zamiast otworéw od goéory mozna takie y
wywiercaé otwory od strony podwozia) ‘

cyjnych w czasie eksploatacji pojazdu.
Srednica wywiercanych otworéw nowych moze byé rézna i wynos!
zwykle 8—12 mm. Mniejsze otwory wierci sig¢ do szerokich przestrzeni zamk -

zamknietych istnieje hiekiedy koniecznos¢ wywiercenia otWoréyv o wigkszej
$§rednicy dla umozliwienia glebszego wprowadzenia koncowki plaskiej ~

runku.

Przed Wyw1ercaniem nowych otworéw wiertlo nalezy posmarowaé paatq
do skrawania lub trudno topliwym smarem, azeby wiérki nie dostawatly siql
do wnetrza przestrzeni zamknigtych i nie tworzyly ognisk korozyjnych.

\
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‘ Munlqgpng operacja przygotowawczg przed konserwacjg jest odmuchiwa-
~ Wle veghel podwozia sprezonym powietrzem w celu usunigcia z powierzchni
i Iurm ornz dokladniejszego podsuszenia miejsc, z ktérych wilgo¢ ma utrud-

Wine adparowanie (np. podgiecie blachy przy blotnikach, zigcza blach, mi-
9 S0iekl nn wahaczach itp.).

Rys. IV-24. Operowanie wygietg dy-
szg natryskowg przy konserwacji
podwozia; z lewej strony Jjest wi-
doczny podklejony arkusz papieru,
ktéry zabezpiecza nadwozie pojazdu
przed osiadaniem pylu Srodka konser-
wujacego

Y
I

W lkoncu do dolnej krawedzi nadwozia na calej diugosci pojazdu' podkle-
L ulg tudma klejaca arkusze papieru o szeroko$ci ok. 30 cm tak, aby dolna
~ hinwads papieru siegala 20 cm ponizej dolnej krawedzi progu (rys. IV-24).
Ml lo na celu zapobieganie osiadaniu rozpylonego §rodka konserwujgcego
‘ W Uranle natrysku na zewnetrznych powierzchniach nadwozia, ktoérych oczy-
~ weisenle jest ucigzliwe i pracochionne.

- & Technologia konserwacji wewnetrznej

Zalecenia ogélne

Konserwacja pojazdéw powinna byé wykonywana w pomieszczeniu od-
~ puwlednio przygotowanym pod wzgledem bezpieczenistwa i higieny pracy
~ (wentylowanym). Z punktu widzenia bezpieczenstwa i higieny pracy po-
‘ iilenzezeniom do konserwacji pojazdéw samochodowych sg stéwiane analo-
ylogne wymagania jak pomieszczeniom do wykonywania rob6t malarskich;
o oAwietlenia nalezy uzywaé lamp w wykonaniu przeciwwybuchowym.

- W pomieszczeniach zamknietych i ogrzewanych mozna wykonywaé kon-
serwncje w kazdej porze roku, jednakze w celu zwiekszenia skuteczno$ci
Wunserwacji przestrzeni zamknietych nadwozia czynno$é te lepiej wykony-
Wit przy dobrych warunkach atmosferycznych, gdy nadwozie pojazdu jest
~ Wwyprzane i nie ma wewnatrz skroplonej wilgoci.

3 I'rzed rozpoczeciem konserwacji celowe jest uziemienie nadwozia (jeie{i .
E logo nie zapewnia podro$nik).

Kompozycje do konserwacji pojazdéw samochodowych (Fluidol ML)
Wy palne, a rozpuszczalniki w nich zawarte wybuchowe (benzyna do
luklorow i benzyna do ekstrakcji), nalezy wiec nakladaé je przy zgaszonym
slinllku oraz po oddgczeniu akumulatora. Ré6wnocze$nie z zabiegami konser-
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wacji nie wolno wykonywaé zadnych prac mogacych wywolaé iskrzenie na«
rzedzi, np. czyszczenie podwozia z rdzy itp. i
Konserwacji nie wykonuje sie od razu po myciu nadwozia ani natychs«
miast po okresie uzytkowania pojazdu w porze deszczowej lub po garazo.
waniu na wolnym powietrzu w okresach znaczniejszych dobowych zmian
temperatury (mozliwo$§¢ skraplania wilgoci we wnetrzu przekrojow zamkn
nietych), 3
Najdogodniejszym okresem dla konserwacji jest okres ustab111zowanoj ‘
cieptej pogody, gdy nadwozie jest dobrze wygrzane i suche (nie dotyczy
stanowisk specjalistycznych oraz pracy na linii produkcyjnej). ‘

Wykonanie konserwacji

zamknietych metodg ML. Czynno§é konserwacji polega na wprowadzeniu
do otworow gietkiego weza zakonczonego dyszg i wiryskiwanie do Wewnqtrl.
przekrojow Srodka konserwujgcego (rys. IV-25). Wirysku dokonuje sie nas« ‘

okres 2—3 s, zmieniajgc w czasie przerwy gleboko§é zanurzenia dyszy w
otworze. Przy obslugiwaniu kazdego otworu waz kieruje sie na lewo i na
prawo od niego, jezeli konstrukcja konserwowanego przekroju umozliwia
takie mampulowame (rys. IV-26).

w nadwoziu, schodzgc stopniowo do otworéw rozmieszczonych ponizej. Nas 4
stepnie wtryskuje sie $rodek konserwujacy przez otwory znaJdu:jace sie od
strony podwozia pojazdu (rys. IV- 27) h

Rys. IV-25. Zabezpieczenie przestrzeni bagaznika samochodu ' dvartl
marki Skoda, przeznaczonej na kolo zapasowe ; {
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- s 1V, Uzycie pistoletu z dozownikiem i koncowksy za-
~ Bonisong dysza wirujaca do konserwacji wewnetrznych po-
- Wlsisohnl drzwi (konserwacja przy zdemontowanej tapicerce)

Wiw IV-27, zastosowanie czolowej dyszy wygigte] do kon-
Siiwaell podtuznego wzmocnienia podiogi od strony podwozia

Wilnedu .

113

Koneowki zakonczone dysza wirujaca lub rozpylajaca promieniowo uzy-

popl, wnetrza drzwi w, samochodach osobowych, wiefice gbérne i wience
dulie, pokrywy bagaznika, profile drzwiczek schowkow w autobusach i bo-

I kow nkrzyni tadunkowej w samochodach dostawczych (rys. 1V-28).
Kohcowki z dysza plaska uzywa sig do konserwacji waskich dlugich'
pl‘lukroj()w, jak stupki okienne od wewnetrznej strony pojazdu, oraz gdy

""_kl WNorozla samochodow...

|
’E Wi ulg do konserwacji przestrzeni i komér o wigkszych przekrojach, jak np.
Fa
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Rys. IV-28. Spos6b wykorzystywania
otworu do konserwacji drzwiczelt
skrzyni ladunkowej samochodu do«
stawczego przy zastosowaniu koncows
ki elastycznej ‘ i

Rys. IV-29. Przyktady zastosowania dysz a, b, ¢, d (patrz rys. IV-16) do konserwi.
¢ji drzwi i przestrzeni drzwiowych _ A

Rys. IV-30. Przyklady =zastosowa~
nia dysz a i e (patrz rys. IV-16)
do konserwacji progu samochodu

.,z‘edmcd otworow Sciekowych lub otwordéw przy zawiasach drzwi i zamkach,
jest za mata Lo wprowadzenia dyszy wirujgcej. i
Sposéb stosowania kompletu dysz kierunkowych ‘produkcji szwedzkiej*
pokazano na rys, IV-29 i IV-30. Czesto jednak ze wzgledu na konstrukeje
przestezeni kouserwowanej w celu podwyzszenia skutecznosei konserwacji
stosuje sie na przemian dysze promieniows i czolows. v
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Wontrola iloSci srodka konserwujgcego wtryskiwanego do wnetrza prze-
Leonl snmlknietych nadwozia pojazdéw poszczegblnych typoéw jest utatwio-
piey postugiwaniu sie pistoletami zaopatrzonymi w dozownik. Po‘slugi-
ule wlg dozownikiem wymaga jednak Scistych instrukcji dla pojazdéow
srondinych typow. Wydaje sie szczegélnie celowe zastosowanie dozow-
Wiw dln pistoletow do wewnetrznej konserwacji nadwozia pojazdow przy
wyine) produkeji w zakladach, np. w przypadku konserwacji nadwozi au-
bnhw, Przy braku dozownika oraz w zwyklych warunkach warsztato-
il wiryskiwanie érodka konserwujgcego przez dany otwor nalezy pro-
deld nd do momentu, w ktérym nadmiar wprowadzonego §rodka zaczyna
¥yuleknd 2z otworow sas1edn1ch a w otworze przeclwleglym pojawia sie
B0 migla,
Ogdinle nalezy stwierdzié, ze konserwac;a Wewnetrznych powierzchni
Wil nandwozia pojazdéw samochodowych w przestrzeniach zamknietych
pul speracly zlozong, a jej skuteczno§¢ w znacznej mierze zalezy od kwali-

wijl wykonawcy oraz od jego sumienno$ci. Ta ostatnia cecha jest nie-
i e wzgledu na brak mozliwosci kontrolowania jako$ci wykonania za-
plecsenia bezpo$rednio po zakonczeniu operacn konserwacji.
Oproes konserwacji antykorozyjnej wewnetrznych przestrzeni blach nad.-
Wsln lkonserwuje sie ponadto: ;
1) wazelkiego rodzaju wneki i pow1erzchme blach narazonych szczeg6l-
ih dzlatanie wilgoci, jak np. wneka na kolo zapasowe;

bluchy ostonowe silnika od strony wewnetrznej (silnika);
- M) wewngtrzne powierzchnie zderzaka przedniego i tylnego;
. ‘) miejsca lqczema blach w obrebie maski, silnika i jego obudowy oraz
W bigagniku,
Yudyole érodka do konserwacji wewnetrznych powierzchni blach nadwo-
i siledy od wielkosci pojazdu i wynosi (kg) :
Wk pojazd osobowy maty ENBNTR AT -2
W samoch6d osobowy duzy lub dostawczy ‘ ' 2,53
Ha autobus ' | ok. 8

~ Najbardziej skuteczna Jest konserwacja pojazdu nowego. W takim przy-
il trwalosé zabezpieczenia wynosi do 2 lat i powtarzanie operacji kon-
fwauell moze byé wykonywane w odstgpach dwuletnich.

Konserwacje metodg ML mozna takze stosowaé dla pojazdéw po pew-
m uliresie eksploatacji, ktore moga byé juz czeSciowo skorodowane. Oczy-
oo, skuteczno$é konserwacji w takim przypadku jest mniejsza i spro-
den nlg jedynie do cze§ciowego zahamowania zapoczatkowanych juz
whnle) proceséw korozyjnych, W przypadku konserwacji pojazdéw czg-
Aulbwo wskorodowanych konserwacje wewnetrznych powierzchni blach w
Pieskrojach zamknietych nalezy powtarzaé corocznie. '
"o gakonczeniu operacji konserwacji montuje sie wszystkie czeécx uprzed-
'.f o sdemontowane. Nastepnie wszystkie otwory wywiercone, otwory tech-
Juluglogne zaSlepiane (lecz otwarte do konserwacji) powinny by¢ zatkane
Waml gumowymi lub korkami z tworzywa sztucznego, dopasowanymi do
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rozmiaru otworow. Nie dotyczy to otworéw Sciekowych w drzwiach (dolne
krawedzie) oraz w progacH, ktére powinny pozostaé otwarte ze wzgledu n
pelniong funkcje. Do za$lepiania otworéw uzywa sie specjalnych korkow
gumowych w ksztalcie grzybkéw dopasowanych do rozmiaréw otworu. Do
za$lepiania moga by¢ uzyte np. koreczki produkcji Zakladu Stomil, Nr lkat,
M-1376 o nazwie ,zderzak przedniej szyby opuszczanej”/(rys. IV-31). '

Rys. IV-3L
uzywane do
otworé6w w nadwoziu |
wykonaniu konserwacji me.
todg ML p

1. Technologla konserwacji dolnych blach nadwozia
i podtogi

Zalecenia ogoélne

Preparaty’ grubopowlokowe naklada sie tylko na pomalowane po
w1erzchn1e podwozia lub na pozostalo$ci zabezpleczema fabrycznego (p‘

tyzatory, wahacze, obudowe osi oraz na elementy ukladu klerowmczeg
metalowe przewody hamulcowe, tylny most i zbiornik _paliwa.

elektrycznego, Jak rozrusznik i pradmca Na przewody hamulcowe gumowe
i instalacje elektryczng preparat asfaltowo-woskowy nie dziala rozmiekcza 3
jgco, jednakze 'nie nalezy nakladaé¢ na nie grubych -warstw tego érodk(‘
Przy zabezpieczaniu blotnikow po zdjeciu ko6t koniéczne jest ostanianie bq‘ ]

mozliwo$ci Sciekania na nie §rodka konserwujacego

Czas wysychania warstwy ochronnej uzyskanej przez natrysk preparat'
asfaltowo woskowego w zaleinoéci od warunk()w suszenia (temperatura po |

~muje wiekszych ilo§ci blota. Po zakonczeniu konserwacji podwozia pojaz,
nalezy pozostawié co najmniej przez 2 h, a nastepnie odprowadzié do stalego

VA
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Jlejuon garazowania lub postoju. Normalne uzytkowanie pojazdu najlepiej
duspovené nastepnego dnia po zabezpieczeniu podwozia.

W przypadku stosowania konserwacji przestrzeni zamkniet&ch oraz kor-

Iviw powinna byé wykonana konserwacja wewnetrznych powierzchni blach
: pirontrzeniach zamknigtych, a dopiero w drugiej kolejno$ci zabezpiecza
sy podwozie.

Wylkonanie konserwacji

' dokonaniu czynno$ci wstepnych przystepuje sie do wlasciwej kon-
Aniwne)l podwozia. Aparat natryskowy powinien byé tak wyregulowany,
suhy przy natrysku nie powstawala mgla Srodka konserwujgcego. Nalezy
W podlereélié, ze w odréznieniu od materialu malarskiego natrysk $rodka
ltllumwnjmego do podwozi nie wymaga podczas natrysku silnego ‘rozpro-
~ Mbiln, Nalezy wigc wywieraé¢ wieksze ci$nienie (0,4 MP a) na zbiornik za-
~ Wliin)yey érodek konserwujacy, natomiast ci$nienie w pistolecie nie powin-
W0 preokraczaé 0,1—0,15 MPa.

i MNie Jest istotne, od ktorego miejsca zaczyna sie konserwacje podwozia;
Hukladanie srodka konserwu;acego nalezy jednak prowadzié¢ systematycz-
y e Crgeto ze wzgledéw organizacyjnych, zwlaszcza w przypadku gdy po-
'Ilcl w czasie.konserwacji jest ustawiony na kanale samochodowym, kon-

~ Whhe), tzn, od strony, z ktérej sg zdjete kola.

i Hrodek ko-nserwujacy asfaltowo-woskowy natryskuje sie starannie na
~ Wusyntlkle czeSci ptaskie podwozia (dolne blachy nadwozia), na blotniki oraz
~ uh wlementy zawieszenia i ukladu kierowniczego do momentu az rozpocznie
Wy slkapywanie stosowanego §rodka. Przy pewnej wprawie skapywanie nad-
~ luru drodka konserwujgcego mozna calkowicie wyeliminowaé tym bardziej

llu} ’ :

: Heczegblng uwage nalezy zachowaé przy konserwacn blotnikéw. Niezbed-
e Jest natryskiwanie §rodka konserwujacego na calg powierzchnig, a w
~ wsopdlnodei na wszystkie miejsca lgczenia blach oraz szczeliny i wnegki,
il przy reflektorach, Rozpoczecie konserwacji od blotnik6w ma takze inne
Wensndnienie, gdyz umozliwia natryskiwanie podwdéjne, tzu. na poczgtku
| hn koncu operacji. Podobnie podwoéjny natrysk $rodka konserwujacego
_ )ut wekazany w przypadku progéw, miejsc skorodowanych i oczyszczonych
1§ iley oraz Swiezo pomalowanych farbg podkladowa.

Odpowiednia staranno§é nalezy zachowaé przy natrysku $rodka konser-
Willneego na elementy zawieszania i ukladu kierowniczego. Aby zabezpie-
Qlyﬂ enlg powierzchnie czesci azux:owych podczas natrysku, nalez§ zmieniaé
pm,vujq pistoletu tak, aby pokryé¢ réwniez powierzchnie zaslonigte przez in-
- e vlementy (rys. IV-32 i IV-33).

”rwuvjl podwozia, co zwykle wykonuje sie¢ na pojazdach nowych, naj-

Wniwaeje rozpoczyna sie od zabezpieczenia blotnikéw po stronie podlewaro-

40 o podsuszeniu. c1enk1e] warstwy mozna ja pogrubié¢ przez natozenie dru-
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Rys. 1IV-32. Zastosowanig
dysz natryskowych b { f
(patrz rys. IV-16) do kons
serwacji podwozia i dols
nych blach nadwozia pojag:
du \ Al

\

Rys. 1V-33. Widok elemens
tow przedniego zawieszenin
samochodu Fiat 125p za«
konserwowanych ’kompozy-,
cjg asfaltowo-woskowg Bl
tex

Preparat asfaltowo-woskowy w- razie potrzeby moze byé takze nakla~
dany na podwozia pojazdow samochodowych pedzlem. Najlepiej do tego
celu nadaje sie¢ pedzel miekki kaloryferowy o dilugim trzonku, gdyz umoilléf}
wia réwnomierne natozenie praparatu asfaltowo-woskowego na Wszyst;k.iql‘H j
powierzchnie podwozia. Srodek konserwacyjny nalezy nakladaé rownomiers
nie, zwracajac szczegblng uwage na dokladne zabezpieczenie wszystkich
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| neezelin blach w miejscach ich lgczenia. Blotniki oraz progi trzeba

" e pydzlem, Drugg warstwe nalezy nakladaé 'w odstepach 1—2 h po na-
win warstwy pierwszej w celu umozliwienia podsuszenia warstwy wcze§-
unlotonej, Nakladanie pedzlem jest znacznie bardziej pracochionne ze
Igdu nn trudnoéci w pokrywaniu drobnych elementéw ukladu zawie-
I | klerowniczego. Nakladanie pedzlem moze znaleZé zastosowanie je-
e preez uzytkownikéw prywatnych samochodéw, zwlaszcza w przypad-
I Wiupelniania zuzytej warstwy $rodka konserwujgcego po okresach eks-
o)l w czasie przegladébw stanu zabezpieczenia przed nadej$ciem no-
B seronu jesienno-zimowego. _ , A

~ Malely w tym miejscu zwroécié uwage na wazny zabieg konserwacji, cze-
W sunledbywany przez uzytkownikéw pojazdéw, a mianowicie na zabieg
weerwaell podlogi wewnatrz samochodu pod dywanikami i wyktadzing
ulown. Narazenie korozyjne podiogi od wnetrza pojazdu wcale nie jest
sliee niz od strony podwozia. Jako gléwne przyczyny tego nalezy wy-
onid \

1) nlenzezelnosci ztgez blach podiogowych, przez ktore przedostaJe s1e
4 Wewnplrz woda (w okresie zimowym silnie zasolona);«

. 4 welekanie pod dywaniki wilgoci wnoszonej do wnetrza wozu na obu-
U Wlerowey i pasazeréw (szczegoblnie intensywne w okresie zimowym);

1) smntosowanie przez producentéw czestokroé meodpow1ednio uformo-
wiyeh nleszezelnych dywanikéw gumowych;

- 4) ulosowanie niewlasciwych materialéw izolacyjnych (wykladzina pod-
Wwn), ktore chionge wilgoé¢, ulegajg ple§nieniu, gniciu itp.

Nalety wiee traktowaé jako obowigzek co najmniej raz w roku suszenie
wanlkow i wkladek izolacyjnych w kabinie przez caltkowity demontaz
1 sseenle wyktadziny podlogowej, czyszczenie i suszenie blach podlogi i usu-
Walle uszkodzen korozyjnych,

W rnzle stwierdzenia uszkodzen w zabezpieczeniu podtogi nalezy

Ahiobnkow i szczotek drucianych;
1) mlejsca oczyszezone z rdzy przetrzeé Fosolem i pozostawié na kilka
'.‘Iln w celu przereagowania resztek rdzy z kwasem fosforowym;

1) bialy nalot usungé przez przetarcie wilgotng czysta szmatg, a nastep-
Wl preetrzeé te miejsca szmatg zwilzong roztworem denaturatu i benzyny
whulrakeyjnej w stosunku 1 :1;

1) miejsca uszkodzen zagruntowaé dwukrotnie (przy uzyciu pedzla) grun-
'.m vhromianowym lub chlorokauczukowym;

- 1) nn calg powierzchnie podlogi nalozyé grubg warstwe Bitexu, Zwra-
:“)qo nzezegblng uwage, aby pokryé wszelkie zlgcza i miejsca ewentualnych
Wunsozelnosei;

) warstwe Bitexu suszyé przy otwartych drzwiach przez okres nie krot-

-

plovey ¢ szezegblnie starannie, pokrywajac je przez dwukrotne pomalo-

-

1) usungé zniszczone zabezpleczeme oraz produkty korozn zZa pomocy
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szy niz 24 h, po czym zaltozyé wykladzine podlogowq (zniszczong wymienié
na nowg), a nastepnie dywanik.

Dane  technologiczne stosowania: preparatu asfaltowo-woskowego Bitex
podano w tabl. IV-5,

Tablica IV-5. Dane technologiczne stosowania preparatu asfaltowo-woskowego Bitex

a) natrysk pneumatyczny,
Sposoby nakladania b) natrysk hydrodynamiczny (bezpowietrzny),
¢) nakiadanie reczne pedzlem

Urzadzenia do natrysku i parametry ich pracy ci$nienie powietrza w zbiorniku 0,4—0,5 MPa,
a) pistolet do gestych mas — Koszalifiskiej Wytwér- | ciénienie powietrza na pistolecie 0,1—0,2 MPa
ni Czgsci Samochodowych oraz zbiornik cignie- | (1—2 at), lepko$é preparatu na kubku Forda Nr
niowy WAN-C Wytwérni Aparatéw Natrysko- | 5 100—200 s
wych, Gdynia-Redlowo
b) pistolet WAN-11 (dysza 2,5 mm) bez lub z wy- | ci$nienie powietrza 0,35—0,50 MPa, lepko$¢ pre-
dtuzong koricowka i zbiorniczkiem o poj. 0,5 dm3 | paratu na kubku Forda Nr 6 80—120 s
¢) urzadzenia do natrysku hydrodynamicznego pro- | ci$nienie spreioneﬁo powietrza 0,35 MPa, przeto-
dukcji Zakladéw Urzadzeri Galwanizerskich Zenie pompy 1: 20,
ZUGIL — Wielun dysze do natrysku
g Nr 356; 0,015”; % 65°
Nr 976; 0,021’; x50°
lepko$é kompozycji Bitex na kubku Forda Nr 6

200—300 s
d) urzadzenie do niskoci$nieniowego natrysku hy- | ci$nienie sprezonego powietrza zasilajgce pompe
drodynamicznego firmy Graco 0,1 MPa (1 at),

przetozenie pompy 1: 10,
ci$nienie na pistolecie 0,25—0,30 MPa
lepkos¢ preparatu na kubku Forda Nr 6. nie
nizsze niz 100—200 s

Wydajnoséé Bitexu |, 1,0—1,5 m?/kg

Szybkoéé nakladania 1—3 pojazdy na h przy natrysku zmechanizowa-
nym w zaleznosci od rodzaju uzytego urzadzenia
(przy naktadaniu pedzlem 1 pojazd na 4 h)

Zuzycie Bitexu na pojazd, kg

Fiat 126p, Zastawa 750, Trabant 601 | : ., 3,0-3,5

Skoda 100L, Fiat 127p, Syrena 105 4,0—4,5

Fiat 125p, Wartburg, Moskwicz, Lada 3,0—5,5

Fiat 132p, Warszawa, Wolga, Polonez 6,0—7,0
Grubosé¢ powloki, pm / :

przy natrysku jednorazowym ; 200—500

przy natrysku dwukrotnym 500—1500
Czas schnigcia powlok w temp. 29°C, h ok. 3—5

_ i czarna, w dotyku gumowata, péttwarda, elastycz-
Wyglad powloki ' na, odporna na wysokie i niskie temperatury, nie
zatrzymujgca blota

Trwalo§é zabezpieczenia 20—25 tys. km lub okres jednego roku

Zmywalnoéé¢ z podloza benzyna do lakieréw, dobra




