Celem prac diagnostycznych jest okreslenie stanu technicznego
pojazdu oraz kwalifikowanie jego lub jego zespotdw do dalszych
czynnosci regulacyjnych, naprawczych lub nawet kasacyjnych.

Diagnostyk samochodowy rozpoznaje stan techniczny pojazdéw
bez ich demontazu lub tylko z demontazem czeéciowym bez

naruszenia podstawowego funkcjonowania potgczen

elementdw, z wykorzystaniem specjalnej aparatury
techniczno-pomiarowej i metod badan diagnostycznych.

Ocenia on stan techniczny poszczegdlnych uktadéw i zespotéw

pojazdéw mechanicznych na podstawie poréwnania wartosci
parametrow stanu z wartosciami parametréw okreslonych
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Rys. 2.2. Schemat procesow wystepujacych w maszynie i mozliwosci diagnozowania (opracowano na podstawie [1])
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"Urzadzenia do badan diagnostycznych”

Rys. 28.2. Schemat rozmieszczenia elementéw po-
miarowych w urzadzeniu CHIEF Automotive Sys-
tem (ilustracja udostgpniona przez firm¢ Amer Pull

w Warszawie)

I — plytki pomiarowe, 2 — skaner z wirnjacymi glowicami,

3 — promienie lasera
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Przed przystapieniem do naprawy nadwozia nalezy zmierzy¢ jego odksztaics
nia. W zaleznosci od zakresu i strefy uszkodzenia nadwozia pomiary mozna wyi:-
nac prostymi przyrzadami uniwersalnymi, na wypoziomowanym stanowisku kar
towym. Mierzy si¢ kolejno wymiary kontrolne podane w dokumentacii techniczne:
Jezeli brak jest takiej dokumentacji, to stosuje sie pomiary porownawcze i spraw- |
dza symetri¢ nadwozia.

Nowoczesne zaklady naprawcze sg wyposazone w skomputeryzowane stanowisiz
pomiarowe (rys. 28.1), na ktorych (metodami elektronicznymi, optycznymi, ultradzw
kowymi lub przy uzyciu fal radiowych) wyznacza si¢ potozenie charakterystycznycs
punktow kontrolno-pomiarowych naprawianego nadwozia (rys. 28.2). Wyniki pomis
réw sa poréwnywane z przechowywanymi w pamieci komputera (w bazie danych) wi-
miarami fabrycznymi danego typu nadwozia. Na ekranie monitora ukazuje si¢ peirz
informacja o geometrycznym potozeniu punktow kontrolno-pomiarowych nadwoziz
co umozliwia wybranie najwlasciwszej technologii naprawy.

Rys. 28.1. Stanowisko pomiarowe Autorobot, przeznaczone do pomiaru bryly nadwozia (ilustracja udostzz
niona przez firme Jan Sobanski AUTO SYSTEM w Kobyice)

-Urzadzenia do badania stanu technicznego amortyzatoréw z wykorzystaniem
metody drgan swobodnych lub wymuszonych

Schematyczne przedstawienie systemy resorujacego samachodu i shocktestera:
L naped, 2. sprezyna sciskana, 3. orzgdzenie pomiarows, 4. wahacz z podporami kal: A, kola, B. sprezna pojazdn,
C. amartyzator, D. o5, E. nadwozie



1.2.MOZLIWOSCI BADAN STANU MASZYN A DIAGNOSTYKA WA

Zanim przejdziemy do zglebiania podstaw diagnostyki WA przyjrzyjmy si¢ wszelkim
mozliwym metodom badan stanu maszyn, konstrukcji i ich elementéw. Metod takich jest wiele
i mozna je podzieli¢ na dwie kategorie (patrz tab.1.1). Metody stymulacyjne, ktére dla
uzyskania oceny wymagaja specjalnego bodzca - stymulatora, np. zrédia $wiatla, fali
ultradzwiekowej, pola magnetycznego, promieniowania rentgenowskiego itp. Metody te zwane
nieniszczacymi ( ang. NDT = non destructive testing ) w wigkszosci mozna stosowa¢ jedynie
do oddzielnych elementéw maszyn i konstrukcji.

Druga grupe metod, bazujaca na obserwacji procesow resztkowych towarzyszacych
funkcjonowaniu maszyn mozna juz nazwaé biernymi metodami diagnostycznymi. Najprostszy
rodzaj tych badan diagnostycznych to analiza produktéw zuzycia zawartych w olejach
smarnych lub hydraulicznych. Istnieje tu wiele dobrze opanowanych technik szczegbtowych
(blizej patrz np. [3] ), z ktérych jedynie spektrograficzna analiza oleju (ang. = SOA
spectrometric oil analysis ) pozwala rozrézni¢ typ uszkodzenia, przy bardzo drogim
wyposazeniu typu laboratoryjnego.

Tabela 1.1
Wazniejsze metody badan stanu maszyn, konstrukcji
i ich elementow [3, 4]
Nazwa metody Istota Obszar Ograniczenia
zastosowania
Badania wizu-
alne
- endoskopowe | Oglad optyczny przez uktad socze- | Nieruchome | Tylko wady po-
wek lub wi6kno $wiattowodu elementy wierzchniowe konieczny
maszyn i bez- posredni dostep
konstrukcji
- holograficzne | Rekonstrukcja frontu falowego z
— 3—wymia;owego obrazu » »
Z & dyfrakcyjnego
S~ 2 -penetracyjne | Wnikanie w wady widzialnych lub ,, » > wadyrzedu
% - | barwne lub fluoryzujacych chemikaliow milimetrow
5 % fluorescencyjne
E S |Magnetyczne
B g - proszkowe Koncentracja ferro proszku w Jw. z ferro » - wady rzedu
i Z okolicach wad i uszkodzen materiatéw | milimetrow :
E © |- wiropradowe | Zmiana amplitudy i fazy praduw |Jw. lecz z ., - wadyrzedu
E_Cj _§ okolicy wady materiatow | milimetrow
% m? przewodza-
cych
Radiografia
- rentgenowska | Thumienie, odbicie, rozproszenie | Nieruchome | Drogie i cigzkie
- izotopowa wnikajacej radiacji, , , lub stru- elementy oprzyrzadowanie,
- neutronowa mienia neutrondw maszyn i konieczny bezpieczny
konstrukcji | dostep. Wady objetoscio-
we, minim. rozmiar wady
2-4 mm. Najmniejszy
rozmiar wady rzedu mili-
metrow




