Common Rail

Nowoczesne silniki wysokoprezne maja juz niewiele wspolnego ze
starymi "klekotami". Postep zostal poczyniony przede wszystkim w
technologii wtrysku paliwa. Dzieki systemowi Common Rail, obecne
diesle charakteryzuja sie wysoka kultura pracy, poréwnywalng z
silnikami benzynowymi.

Common Rail w wolnym tlumaczeniu oznacza wspolng szyne. Uklad
zostal opracowany przez FIATa i wprowadzony do samochodow
osobowych w 1997 roku. Pierwsze byly modele Alfa Romeo z
silnikami JTD drugiej generacji, ktore spelnialy norme EURO 3. W
samochodach marki FIAT, technologia ta stosowana jest w silnikach o
oznaczeniu JTD oraz MultiJet. Pomimo tego, ze mniej wiecej w tym
samym okresie Volkswagen zainwestowal w rozwdj silnikéw
wysokopreznych z wiryskiem zasilanym pompowtryskiwaczami, to
obecnie w najnowszych samochodach koncernu VAG, silniki diesla
rowniez korzystajq z technologii opartej na Common Rail.

W tradycyjnych silnikach diesla paliwo jest dostarczane do cylindréw
tylko w okreslonych momentach. Ci$nienie wytwarzane przez pompe



sekcyjng lub rozdzielaczows, zalezne jest od obrotow watlu korbowego.
Wraz ze wzrostem obrotow, ro$nie dawka paliwa, co w przypadku
silnikobw z pompg sekcyjna jest korygowane przez korektor dawki paliwa.
W przeciwnym wypadku silnik charakteryzowalby sie niestatecznoscia
obrotow. Najprosciej mowigc, glbwnym problemem tego typu jednostek
wysokopreznych jest niemozno$¢ utrzymania stalego ciSnienia
paliwa. Co wiecej, nie ma mozliwos$ci dynamicznego sterowania katem
wyprzedzenia wirysku paliwa w czasie. CiSnienie w komorze spalania
narasta gwaltownie i stad bierze sie charakterystyczny "klekot".

W silnikach z systemem Common Rail, wtrysk nie jest zalezny od
obrotow watu korbowego czy tez rozmieszczenia cylindrow. Paliwo
tloczone jest przez pompe wysokoci$nieniowg, ktore transportuje paliwo
do specjalnego akumulatora zasilajacego. Ma on postac listwy czy tez
szyny, przypominajacej rure, umieszczonej nad glowica silnika wzdluz
cylindrow. CiSnienie w tym "przewodzie'" utrzymywane jest na
poziomie 1300—1600 bar zaleznie od generacji zastosowanego ukladu
Common Rail. Jesli ci$nienie przekracza pewien okreslony poziom, to
jego nadmiar wraca do zbiornika.

Otwieranie i zamykanie wtryskiwacza odbywa sie

elektronicznie. Teoretycznie wirysk odbywa sie w 3

fazach. Najpierw odbywa sie tzw. "przedwtrysk", podawana jest dawka
pilotujaca tuz przed osiagnieciem goérnego maksymalnego polozenia
tloka. To dzieki niej praca silnika jest bardziej miekka, lagodna.
Weczesniejsze odparowanie i zaplon tej dawki umozliwia spokojniejsze



spalenie sie gldbwnej dawki. Cisnienie w cylindrze nie narasta tak
gwaltownie jak ma to miejsce w tradycyjnych dieslach. Nastepnie
inicjowana jest dawka wla$ciwa. Po niej nastepuje dawka dopalajaca. Ta
akurat korzystnie wplywa na ekologie silnika. Podnosi temperature
spalin dzieki czemu katalizator nagrzewa sie szybciej, a praca filtra
czastek stalych jest bardziej wydajna. Zaleznie od zastosowanej generacji
ukladu Common Rail, wtrysk moze odbywaé¢ sie nawet w 77
etapach. Liczba ta nie musi by¢ stala i zmienia sie zaleznie od
obcigzenia silnikow, obrotow i innych warunkéw pracy.

Ogolnie rzecz biorac, silniki wysokoprezne z systemem Common Rail
maja wszystkie zalety diesli i sa pozbawione wiekszosci wad
wystepujacych w tradycyjnych ukladach wtryskowych. Niestety wigze sie
to rowniez z nieco drozszg eksploatacja. Bardzo wazne jest
stosowanie dobrej jakosSci oleju napedowego, jako ze
wtryskiwacze pracuja pod duzym ci$nieniem, a ich praca jest bardzo
precyzyjna. Kazde zanieczyszczenie moze prowadzi¢ do ich uszkodzenia.
Ceny czesci do silnikow z Common Rail takze nie naleza do najnizszych.




Mimo to posiadaja szereg zalet, ktore sklaniajg klientow do kupna
samochodu wlasnie z takim ukladem. Przede wszystkim charakteryzuja
sie mniejszym zuzyciem paliwa (choc¢ jest to sprawa dyskusyjna
zwazywszy na fakt wystepowania "przedwtryskow" i "powtryskow") i
mniejszq emisja spalin. Dzieki duzej dowolnos$ci w elektronicznym
sterowaniu wtryskiem, silniki z Common Rail moga spelniaé¢
najnowsze normy spalin. Z technicznego punktu widzenia, dzieki
Common Rail paliwo jest lepiej spalane, a silnik ma wyzsza sprawno$¢
termodynamiczng.
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