KLASA 2MPS JODKO
DZIAt : SERWIS JODKO(ANDRZEJ GLANC)
TEMAT: Wymiana paska zebatego silnik 1.9TDI.

CELE DO OSIAGNIECIA PRZEZ UCZNIA:

— uczen stosuje przepisy BHP,

— uczen stosuje $rodki do zabezpieczenia silnika na stojaku,

— wymontowuje pasek zebaty

— weryfikuje wzrokowo: watek rozrzadu, pasek rozrzadu, kota rozrzadu, rolki napinaczy
— ponownie montuje rozrzad w silniku.

METODY NAUCZANIA: PRACA INDYWIDUALNA ZDALNA.
SRODKI DYDAKTYCZNE: DOKUMENTACJA TECHNICZNA-KSIAZKI SERWISOWE.

UCZEN ZNA SCIEZKE REALIZACJI TEMATU:

— przygotowuje srodki do zabezpieczenia silnika, oraz narzedzia i przyrzady,

— znajduje w dokumentacji wartosci pomiarowe zgodne z danymi producenta,

— przygotowuje silnik do przeprowadzenia demontazu,

— Wymontowuje poszczegdlne elementy rozrzadu,

— weryfikuje wzrokowo wszystkie elementy,

— dokonuje ponownego montazu paska rozrzadu w silniku (przy pomocy klucza
dynamometrycznego).

— sprzata stanowisko po wykonanym ¢éwiczeniu,

— omawia sposdb przeprowadzenia weryfikacji,
analizuje wyniki pomiaréw i okresla stan techniczny rozrzadu.

MATERIALY W FORMIE SKANOW



4.3. ROZRZAD WYMIANA PASKA ZEBATEGO

W przypadku silnikow 1Y i AAZ wyprodukowanych do wrzeénia 1994 roku
do regulacji naciggu paska zgbatego jest potrzebne specjalne narzedzie.
W silnikach 1Y i AAZ produkowanych od pazdziernika 1994 roku oraz
w silnikach 1Z i AEY zastosowano pdtautomatyczny naciggacz paska
zebatego (patrz rys. 4.23).

Wymiana paska zebatego

Pasek zebaty moze by¢ wymieniany na silniku pozostawionym w pojezdzie.
B Zdemontowacé ostone gorng paska zebatego. Ostong dolng zdejmuje sig
po éciggnieciu kota pasowego.

m Poluzowac¢ wspornik pompy wspomagania i zdjag¢ pasek wieloklinowy.
m Poluzowa¢ mocowanie alternatora, przesunaé¢ go do $rodka i zdjg¢ pasek
klinowy.

® Zdemontowac pokrywe zaworow.

m Specjalng ptytke kontrolng 2065A potozy¢ na glowicy od strony kota
zamachowego po ustawieniu tloka pierwszego cylindra w potozeniu ZZ.
Nalezy wigc obrocié wat korbowy tak, aby znak kontrolny na kole zamacho-
wym pokryt sie ze znakiem widocznym w otworze kontrolnym (po wyjeciu
zaslepki ze scianki skrzyni biegéw), jak pokazano na rysunku 4.19. Sposéb
prawidtowego ustawienia ptytki kontrolnej jest nastepujacy:

- unieruchomié plytke, obracajgc watek rozrzadu, az do oparcia sig jednego
korica ptytki o powierzchnige glowicy,

Rys. 4.19. NA GORNYM RYSUNKU POKAZANO
PRZYRZAD SPECJALNY DO USTAWIENIA WALKA
ROZRZADU

Na dolnym rysunku pokazano ustawienie kota zamachowego
w punkcie ZZ dla silnikow 1Y, AAZ, AEY (A) oraz dla silnika
1Z (B)
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4. SILNIKI 1,9D; 1,9TD ORAZ 1,9TDI

— na przeciwlegtym koricu plytki zmierzyé szczelinomierzem luz migdzy
gltowicq a ptytka,

- pod plytke wlozyé blaszke szczelinomierza o grubosci réwnej potowie
zmierzonego luzu,

— obréci¢ watek rozrzadu, aby ptytka oparta si¢ na blaszce szczelinomierza,
— drugag blaszke szczelinomierza o takiej samej grubosci wiozy¢ po drugiej
stronie miedzy gtowice a ptytke.

m Do kolejnej czynnosci jest potrzebny specjalny trzpieri ustawczy 2064
(silniki wyprodukowane do wrze$nia 1994 roku) lub 3359 (silniki wy-
produkowane od pazdziernika 1994 roku). Trzpien specjalny 2064 mozna
zastgpi¢ odpowiednio dobranym trzpieniem o $rednicy 15,45 mm.

Rys. 4.20. TRZPIEN USTAWCZY WKLADA SIE W KOLO
ZEBATE POMPY WTRYSKOWEJ, ABY ZABLOKOWAC
JEGO POLOZENIE

Dla silnikéw wyprodukowanych po pazdzierniku 1994 roku
ze zmienionym kotem zebatym pompy wtryskowej stosuje si¢
trzpiert VAG 3359

® Poluzowaé nakretke napinacza i przesungé go nieco w lewo, zdemon-
towaé kolo pasowe na wale korbowym i zdjaé¢ pasek zebaty z kot.

m Jesli ma byé zdjeta tylna ostona paska zgbatego, to nalezy wybudowac
pompe wtryskowg i odkrecic jej wspornik.

Ponowne zatozenie paska zgbatego (np. po wymianie) odbywa si¢ w na-
stepujacy sposob.

® Na poczatku sprawdzi¢, czy koto zamachowe zajmuje nadal potozenie
pokazane na rysunku 4.19.

®m Srube kota waltka rozrzagdu poluzowaé o pot obrotu (bez obracania przy
tym watka) i uderzyé w koto gumowym miotkiem, aby zwolni¢ jego
potgczenie stozkowe na watku.

m Nalozyé ostroznie pasek zebaty i usunaé z kota pompy trzpien ustawczy.
® W przypadku silnikéw wyprodukowanych do wrzeénia 1994 roku spraw -
dzi¢ naciagg paska zgbatego za pomoca specjalnego przyrzadu VW210
(rys. 4.21). Przyrzad umiesci¢ miedzy kotami watka rozrzadu i pompy,
a nastepnie obracajgc w prawo napinacz, ustali¢ wielko$¢ naciggu paska na
12..13 w skali przyrzadu. Do obracania napinacza przewidziano uchwyt
z dwoma kotkami, pokazany strzatkg na rysunku (pochodzgcy z firmy Matra,
nr V159). Rolke napinacza mozna rowniez sprobowac obrécié reka.

m Jezeli nie dysponuje sie przyrzadem VW210, to mozna zastosowaé
metode zastepczg sprawdzania naciggu paska, ktéra polega na wykonaniu
nastepujacych czynnosci:

— sprawdzié stan paska, poniewaz regulowanie naciggu paska zuzytego lub
uszkodzonego nie ma sensu;

— uderzy¢ krotko miotkiem gumowy w miejsce (2) pokazane na rysunku
4.22, w ten sposob usunie sie wszelkie obcigzenia z paska;




4.3. ROZRZAD WYMIANA PASKA ZEBATEGO

Rys. 4.21. SPRAWDZANIE NACIAGU PASKA ZEBATEGO
ZA POMOCA SPECJALNEGO PRZYRZADU

Strzatka w dolnym lewym rogu pokazano narzedzie stuzgce
do obracania rolki napinajgcej (silniki wyprodukowane do Rys. 4.22. WIDOK NAPEDU ROZRZADU PO ZDJECIU
wrzesnia 1994 roku) GORNEJ OStONY

1 - koto zebate walka rozrzadu, 2 — pasek zebaty,

3 - napinacz paska zebatego, 4 — koto walka posredniego,
5 - koto zebate pompy wtryskowej

Rys. 4.23. REGULACJA NAPIECIA PASKA ZEBATEGO
W SILNIKACH Z POLAUTOMATYCZNYM NAPINACZEM
(silniki 1Y i AAZ po pazdzierniku 1994 roku oraz silniki
1Z i AEY)

— w tym samym miejscu wywrze¢ na pasek normalny nacisk kciukiem, pasek
musi sie ugigé o 10 mm;

— jezeli ugiecie jest wigksze, to zwiekszy¢ nacigg paska.

® W przypadku silnikow wyprodukowanych po pazdzierniku 1994 roku
obrécié rolke napinacza zgodnie z ruchem wskazowek, az naciecie na rolce
pokryje sie z wystepem na wsporniku (rys. 4.23).

m Nakretke kontrujacg napinacza dokreci¢ momentem 45 N-m. Takim
samym momentem dokreci¢ srube mocujaca kolo watka rozrzadu. Usungé
z glowicy plytke kontrolng.

® Ponownie zamontowacé wszystkie elementy.

m Chwytajgc za koto pasowe, obréci¢ wat korbowy o dwa petne obroty.
® Miotkiem gumowym uderzy¢ krétko w pasek zebaty w miejscu, w ktérym
byt przyktadany przyrzad do kontroli naciggu. Ponownie sprawdzi¢ naciag
paska zebatego.

® Powyregulowaniu paska nalezy sprawdzi¢ ustawienie pompy wtryskowe;j
w sposob opisany na stronie 181,

m Przykrecic¢ koto pasowe do kota zgbatego watu korbowego i cztery $ruby
dokreci¢ momentem 20 N - m. Nalezy przy tym przytrzymac koto zamachowe.
m Przymocowac ostone (ostony) paska zgbatego.

m Zamontowac paski klinowe i ustawi¢ ich nacigg.
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