KLASA 2MPS JODKO
DZIAL : SERWIS JODKO (ANDRZEJ GLANC)

TEMAT: Kontrola stanu technicznego koncéwki dragzka kierowniczego Peugeot
Partner

CELE DO OSIAGNIECIA PRZEZ UCZNIA:

— uczen stosuje przepisy BHP,
— uczen stosuje srodki do zabezpieczenia pojazdu,

— uczen demontuje i montuje elementy uktadu kierowniczego(uszkodzone ostony, przegub
kulowy, koncéwki drazkéw)

METODY NAUCZANIA: PRACA INDYWIDUALNA ZDALNA.
SRODKI DYDAKTYCZNE: DOKUMENTACJA TECHNICZNA-KSIAZKI SERWISOWE.

UCZEN ZNA §CIEZKE REALIZACJI TEMATU:
- opracowuje plan dziatania,

- przygotowuje stanowisko zgodnie z instrukcja.
- demontuje i montuje drazki kierownicze,

- wymontowuje sworznie kuliste,

- wymienia uszkodzone ostony gumowe,

- montuje elementy w catos¢,

-analizuje przebieg zadania.

MATERIALY W FORMIE SKANOW :
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CITROEN BERLINGO / PEUGEOT PARTNER

UKLAD
KIEROWNICZY

Wszystkie samochody Citroén BERLINGO i Peugeot PARTNER sg wyposazo-
ne w zebatkowa przektadnie kierowniczg oraz, na zyczenie, we wspomaganie
uktadu kierowniczego.

Doktadny opis wymiany paska napedowego umieszczono w rozdziale 9 ,In-
stalacja elektryczna”.

Kontrola stanu oston watkéw przektadni kierowniczej

Oba konce listwy zebatkowej przekiadni kierowniczej sq zabezpieczone osto-
nami harmonijkowymi. Stan techniczny tych oston powinien by¢ okresowo
sprawdzany, a w razie uszkodzenia nalezy natychmiast wymieni¢ ostony na
nowe. Woda, brud i kurz dostajgce sie do wnetrza przekfadni kierowniczej
przez uszkodzone ostony biyskawicznie doprowadzg do uszkodzenia i przy-
$pieszonego zuzycia elementow przektadni kierowniczej. Czesta kontrola
i dostrzezenie w pore uszkodzenia osfony moze spowodowac znaczne obni-
zenie kosztéw ewentualnej naprawy.

Podczas kontroli nalezy powoli obracac kotem kierownicy i w czasie wychy-
lania drazka w jedng strone sprawdza¢ powierzchnig rozwijajacej sie ostony
przektadni. Po sprawdzeniu osfony z jednej strony listwy nalezy skontrolo-
wacé druga ostone obracajac koto kierownicy powoli w drugg strone.

Po stwierdzeniu peknie¢ lub rys w materiale nalezy wymieni¢ osfony na
nowe. Ostona powinna réwniez by¢ szczelnie umocowana do watka prze-
ktadni.

Kontrola stanu technicznego koncowki drazka
kierowniczego

Koncéwka drazka kierowniczego jest potaczona przegubem kulowym
z ramieniem zwrotnicy kota. Sworzen przegubu kulowego koncowki drazka
kierowniczego jest chroniony ostong gumowa, ktéra w czasie montazu zo-
stata wypetniona odpowiednig iloscig smaru. Uszkodzenie ostony gumowej
spowoduje dostanie sie wody oraz zanieczyszczen do przegubu i przyspie-
szone jego zuzycie. W wyniku tego zuzycia zwigksza sie luz, ktory zmniejsza
precyzje w przekazywaniu ruchu z przektadni kierowniczej do zwrotnicy.
W takim przypadku nalezy wymieni¢ przegub kulowy, ktory jest integralnym
elementem kofAcowki drazka kierowniczego i w zwigzku z tym trzeba wymie-
ni¢ koncéwke drazka kierowniczego.




KONTROLA STANU TECHNICZNEGO KONCOWKI DRAZKA KIEROWNICZEGO

@

Rys. 6.1. UKLAD KIEROWNICZY BEZ WSPOMAGANIA

1 - nakretka sworznia przegubu kulowego koncowki drazka kierowniczego (40 N+m)

2 - nakretka kontrujaca koncéwki drazka kierowniczego (45 N+m)

3 - $ruby pokrywy watka przekfadni kierowniczej (12 N-m)

4 - $ruby mocowania przektadni kierowniczej (50 N-m)

5 — mocowanie obudowy przegubu kulowego do drazka zebatego przektadni kierowniczej (60 N-m)

Rys. 6.2. UKLAD KIEROWNICZY ZE WSPOMAGANIEM

1 - nakretka sworznia przegubu kulowego koncéwki drazka kierowniczego (40 N*m)

2 — nakretka kontrujgca koncowki drazka kierowniczego (45 N+m)

3 - $ruby pokrywy watka przektadni kierowniczej (12 N*m)

4 - $ruby mocowania przekfadni kierowniczej (50 N+m)

5 — mocowanie obudowy przegubu kulowego do drazka zebatego przektadni kierowniczej (60 N+m)
6 — nakretki mocujace przewody hydrauliczne (25 N+m)

Podczas okresowych przegladéw technicznych warto skontrolowaé stan
gumowego uszczelnienia sworznia przegubu kulowego oraz luz koncowki
drazka kierowniczego.

B W razie stwierdzenia uszkodzenia osfony przegubu kulowego koncowki
drazka kierowniczego nalezy wymieni¢ koncoéwke drazka kierowniczego
(spos6b wymiany opisano w jednym z nastepnych podrozdziatow).

B Podczas kontroli luzu w ukfadzie kierowniczym nalezy podnie$¢ samo-
chéd i wykonujac poziomo ruchy kotem obserwowac luzy i ewentualne stuki
w elementach ukfadu kierowniczego. Podczas tej kontroli przyda sie pomoc
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6. UKLAD KIEROWNICZY

drugiej osoby do ruszania kotem jezdnym. Po stwierdzeniu nadmiernych
luzéw nalezy wymieni¢ uszkodzone elementy na nowe.

B Kontrola luzu przegubu wewnetrznego drazka kierowniczego jest bardziej
kiopotliwa i wykonuje sie jg w odmienny sposdb. Rowniez w tym przypadku,
w wyniku stwierdzenia luzow w przegubie, nalezy wymieni¢ kompletny dra-
zek kierowniczy z przegubem na nowy.

Kontrola luzéw w uktadzie kierowniczym

6.1.

Podczas wykonywania krétkich i energicznych ruchow kotem kierownicy,
przez opuszczong szybe boczng, nalezy sprawdzi¢ zachowanie kota kierowa-
nego samochodu. Jesli ruch kota ,spéznia sie” w stosunku do ruchu kota kie-
rownicy lub jesli koto nie wykonuje zadnych ruchéw, to przyczyna tego jest
nadmierny luz w uktadzie kierowniczym pojazdu. Przyczyna tego moze by¢:
— nadmierny luz w przektadni kierowniczej,

— nadmierny luz w uszkodzonych przegubach koncdéwek drazkéw kierowni-
czych,

— nadmierny luz w przegubie krzyzakowym taczagcym watek kolumny kierow-
niczej z watkiem przektadni kierowniczej.

PRZEKLADNIA KIEROWNICZA

Wymontowanie i zamontowanie przektadni

kierowniczej

Trzeba pamietaé, ze przed zdjeciem kofa kierownicy z konca watka kolum-
ny kierowniczej nalezy ustawi¢ kofo kierownicy w pozycji jazdy na wprost
i zabezpieczy¢ przed obrotem, aby nie uszkodzi¢ wigcznika znajdujacego sie
pod kotem kierownicy. Po wymontowaniu przekfadni kierowniczej nie nalezy
zmienia¢ pofozenia watka kolumny kierownicze;.

Nalezy rowniez pamietac¢, aby w samochodach wyposazonych w poduszke
powietrzng w kole kierownicy wszelkie prace wykonywaty osoby z do-
$wiadczeniem i znajomoscig zagadnien dotyczacych czynnosci demontazo-
wych poduszki powietrznej.

Czynnoséci wykonywane podczas wymontowania i zamontowania przekfadni
kierowniczej réznig sie dla uktadéw kierowniczych ze wspomaganiem i bez
wspomagania. Podane w tym podrozdziale wskazéwki dotyczg uktadéw kie-
rowniczych bez wspomagania, a dodatkowe czynnosci, konieczne do wyko-
nania w przypadku uktadéw kierowniczych ze wspomaganiem, opisano na
koncu tego podrozdziafu.

Podczas montowania przekfadni kierowniczej nalezy koniecznie zastosowaé
nowe nakretki do mocowania sworzni przegubow kulowych koncowek draz-
kow kierowniczych oraz przegubu krzyzakowego. Nalezy rowniez pamietac
o przygotowaniu odpowiedniego $ciggacza do sworzni przegubow kulowych
koncowek dragzkéw kierowniczych.

B Odtgczyé przewodd od ujemnego bieguna akumulatora. W razie wypo-
sazenia pojazdu w radio zabezpieczone kodem, nalezy zna¢ dane umozli-
wiajgce odkodowanie i dostrojenie odbiornika po ponownym podtaczeniu
akumulatora.

B Poluzowac nakretki két przednich, podnie$é pojazd i opusci¢ na podstaw-
ki warsztatowe ustawione na takiej wysokosci, aby kota mogty swobodnie
skrecac. Zdjgc kota przednie.




