1. Klasyfikacja pojazdow samochodowych.

W zaleznosci od potrzeb pojazdy mechaniczne mozna dzieli¢ na rézne kategorie, grupy, marki,
modele. Ktore pojazdy znajda si¢ w wyodrgbnionej grupie zalezy od przyjetych kryteriow klasyfikacji.
Najczesciej korzysta sie z podziatdéw opartych na kryteriach:

— prawnych, czyli systematyzujacych ogdét pojazdéw w grupy istotne z punktu widzenia warunkow i
sposobu ich uczestniczenia w ruchu drogowym, urzedowej kontroli technicznej, obowigzkéw
kwalifikacyjnych, podatkowych oraz ubezpieczeniowych, zwiagzanych z ich eksploatacja,

— uzytkowych, czyli rozrézniajacych rodzaje pojazdéw wedlug ich przeznaczenia i praktycznej
przydatnosci do zadan stawianych przez uzytkownika,

— konstrukcyjno-technicznych, czyli dzielacych pojazdy ze wzgledu na specyfike budowy, rodzaj
zastosowanych systemow technicznych, charakter obstugi i napraw.

Podziat pojazdow na kategorie wedtug norm prawnych oparty jest w kazdym kraju na odpowiednie;j
ustawie zwanej potocznie kodeksem drogowym. W Polsce dokument ten nosi nazwe ,,Prawo o ruchu
drogowym”.

Ustawa ,,Prawo o ruchu drogowym” definiuje pojazd samochodowy jako pojazd silnikowy,
ktérego konstrukcja umozliwia jazde z predkoscia przekraczajacag 25 km/h, (okreslenie to nie obejmuje
ciagnika rolniczego).

Samocho6d osobowy — to pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu nie wiecej

niz dziewieciu oséb tacznie z kierowca 1 ich bagazu.

Samochod ciezarowy — to pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu fadunkow

(okreslenie to obejmuje rowniez samochdd cigzarowo-osobowy, to jest pojazd samochodowy, ktérego

masa nie przekracza 3 500 kg, przystosowany do przewozu tadunkéw i przewozenia osob w liczbie od
4 do 9 tacznie z kierowca).

Autobus — to pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu wigcej niz dziewigciu
0sob tacznie z kierowca (autobus pofaczony za pomocg przegubu z przyczepa w sposob umozliwiajacy
pasazerom bezposrednie przechodzenie z autobusu do przyczepy nazywa sie¢ autobusem
przegubowym).

Motocykl — to pojazd samochodowy jednosladowy lub z bocznym wédzkiem wielosladowy.

Ze wzgledu na funkcje uzytkowe pojazdy mozna podzieli¢ na:
1) Pojazdy do przewozu ludzi — przewdz ludzi moze mieé¢ charakter zbiorowy (autobusy) lub
indywidualny (samochody osobowe, motocykle, skutery).
2) Pojazdy do przewozu towarow.
3) Pojazdy do przewozu sprzetu i wyposazenia sthuzacego roznym formom dziatalnosci ludzkie;j.

W kazdym pojezdzie samochodowym mozna wydzieli¢ trzy zasadnicze grupy zespotow:
— silnik,
— podwozie,
— nadwozie.
Silnik pojazdu samochodowego stanowi zespdt dostarczajacy energii do napedu pojazdu. Energia ta
moze zosta¢ uzyskana poprzez zamiang energii chemicznej paliw (benzyny, oleju napedowego, gazu)
podczas spalania w silnikach lub moze by¢ czerpana z akumulatorow w przypadku napedu za pomoca
silnika elektrycznego. W napedach hybrydowych wykorzystuje si¢ kombinacje silnika spalinowego i
elektrycznego.
Podwozie stanowi grupge zespotdow niezbednych do przeniesienia energii otrzymywanej z silnika na
kota pojazdu oraz umozliwiajacych toczenie si¢ i hamowanie pojazdu, a takze kierowanie jego ruchem.
Nadwozie zapewnia mozliwie najwlasciwsze warunki przewozu osob lub ladunkéw, a takze w
przypadku samochoddéw specjalnego przeznaczenia — warunki umozliwiajace spetnianie okreslonych
zadan.



Decydujacy wptyw na uktad konstrukcyjny catego pojazdu ma sposob usytuowania jego silnika oraz
ustalenie, ktére kota samochodu sg napedzane.

W samochodach stosowane s3 nastepujace warianty konstrukcyjne uktadéw napgdowych
przekazujacych naped:

— wylacznie na kola przednie;j osi,

— wylacznie na kota tylnej osi,

— na zespot tylnych osi (w samochodach cigzarowych, rzadziej w autobusach), rownoczesnie na kota
przednie i tylne (oznaczenia 4x4, 4WD i 6x6 w pojazdach trdjosiowych).

Warianty konstrukcyjne uktadow napedowych maja bezposredni zwiazek z usytuowaniem silnika w
pojezdzie. I tak:

— W przypadku napedu tylnej osi za posrednictwem jednolitego lub dzielonego watlu napedowego
przez silnik umieszczony wraz ze sprzegtem i skrzynig biegdw w przedniej czesci nadwozia méwimy o
ukladzie klasycznym, w ktorym tylna o§ moze przybiera¢ posta¢ sztywnego mostu napedowego,
niezaleznego zawieszenia tylnych kot lub zawieszenia typu de Dion.
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Rys. 1. Naped klasyczny: 1) silnik, 2) sprzegto, 3) skrzynia biegow, 4) most napedowy.

Rys. 2. Naped klasyczny zmodyfikowany: 1) silnik, 2) sprzegto, 3) skrzynia biegdéw, 4) most napedowy.

— Przy napedzie przednich két kierowanych za posrednictwem pdlosi z przegubami réwnobieznymi
przez silnik umieszczony wraz ze sprzegtem i skrzynia biegéw poprzecznie lub wzdluznie w przednie;j
czesci nadwozia, méwimy o ukladzie zblokowanym przednim. Ten typ napedu jest obecnie
najczesciej stosowany w samochodach osobowych.

Rys. 3. Naped zblokowany przedni: 1) silnik, 2) sprzegto, 3) skrzynia biegéw, 4) most napedowy [3, s. 160].
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Rys. 4. Naped przedni z silnikiem umieszczonym Rys. 5. Naped przedni z silnikiem umieszczonym
poprzecznie: 1) silnik, 2) sprzeglo, 3) skrzynia biegow, podhuznie: 1) silnik, 2) sprzegto, 3) skrzynia biegdw,
4) przektadnia glowna z mechanizmem réznicowym. 4) przektadnia gtéwna z mechanizmem réznicowym.

— Gdy napedzane sa kota tylne przez silnik umieszczony wraz z pozostatymi ukladami zespotu
napedowego poprzecznie lub wzdluznie w tylnej czesci pojazdu, mamy do czynienia ze zblokowanym
ukladem tylnym.
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Rys. 15. Zblokowany ukfad tylny: 1) silnik, 2) sprzeglo, 3) skrzynia biegéw, 4) most napedowy.

— W przypadku napedu kot tylnych, gdy silnik wraz ze sprzegtem i skrzynig biegow miesci si¢ przed
tylng osig w srodkowej czgsci nadwozia, mowimy o ukladzie centralnym.

1.5. ldentyfikacja pojazdow — tabliczki znamionowe
i nhumer VIN

Wszystkie pojazdy samochodowe sg specjalnie znakowane w celu identyfikagji,
Kazdy samochod musi miec¢ tabliczke znamionows, a bezposrednio na
nadwoziu wybity numer zgodny z miedzynarodowym systemem oznaczen
identyfikacyjnych pojazdow samochodowych VIN (skrét od angielskig]
nazwy Vehicle Identification Number). Przyczepy samochodowe powinny byd
wyposazone w tabliczke znamionowag oraz mie¢ wybity numer identyfikacyjny.
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i Rys. 1.35. Struktura numeru
Z - znak literowo-cyfrowy  igentyfikacyjnego pojazdu
X - znak cyfrowy VIN

System miedzynarodowego znakowania pojazdow zostat wprowadzony w po-
towie lat 70. XX wieku.

W systemie VIN numer identyfikacyjny skiada sig z siedemnastu znakow
(liter lub cyfr) pozwalajacych zakodowac podstawowe informacje o samo-
chodzie, jak np. kraj producenta, rok produkcji oraz dane dotyczace konstrukcji
nadwozia, podwozia czy rodzaju silnika. Pozwala to m.in. ocenic, czy elementy
takie, jak silnik i skrzynka biegow oraz wyposazenie samochodu sg zgodne
z oznaczeniem kodowym i czy pojazd nie byt ,przerabiany”. Dokonujgac oceny
autentycznosci numeru identyfikacyjnego mozna rowniez stwierdzic, czy pojazd
nie zostat skradziony. Podczas ztomowania pojazdu numer identyfikacyjny jest
niszczony (wycinany). Firmy produkujgce samochody sg zobowigzane do
stosowania miedzynarodowego systemu znakowania. Nalezy jednak pamietac,
ze zdarzajg sie pewne odstepstwa od zasad zalecanych w tym systemie (np.
rok produkcji, ktory powinien byc¢ zakodowany na 10. miejscu, jest kodowany
na miejscu 11.).

Siedemnastoznakowy numer identyfikacyjny VIN jest podzielony na trzy
cztony:

— WMI (3 znaki), okreslajacy swiatowy kod producenta i kraj, w ktérym pojazd
zostat wyprodukowany;
— VDS (6 znakow), opisujacy gtdwne cechy pojazdu, takie, jak typ, wersja,
rodzaj silnika oraz nadwozia, uklad napedowy itp.;
— VIS (8 znakow), pozwalajacy odréznic dany pojazd od innych, czyli zawiera-
jacy rok produkeji i kolejny numer.
Przy rozkodowywaniu dwoch

Z Z Z pierwszych znakow cztonu WMI
nalezy postugiwac sie specjal-

Rigjon gecpraficany produceiits I \M nymi tablicami.
Kra] producenta Czton VDS opisujaey pojazd

, , jest kodowany przez producenta
Rys. 1.36. Informacje zakodowane w cztonie WMI

L Z 2 2 2 2

Konstrukela pojazdu, seria | i Rodzaj hamulcow, uldad napedowy

Rodzaj i odmiana silnika

Rodzaj nadwoaa, liczba osi, masa calkowita pojazdu

Rys. 1.37. Informacje zakodowane w cztonie VDS



Tablica 1-1
Przydziat kodow producentow w wybranych krajach [42]

Pierwszy Drugi znak (kraj)

znak (strefa

geograficzna) [A|B|C|D|E|F|G[H|J|K|LIMIN[P|R[S|T|U|V|W|X|Y|Z|1|2|3]4|5|6(7|8|9]|0

Afryka A | Afryka Potudniowa

) J Japonia

Azja
L| Chiny Malezja Tajwan
S Wik. Brytania Polska
V| Austria Francja Hiszpania
W Ni

Europa b
X Rosja
Z Wiochy

Ameryka 1 Stany Zjednoczone

Péinocna |2 Kanada Meksyk

) 6 Australia

Oceania
7 |N. Zelandia

Ameryifa 8| Argentyna Chile Ekwador Peru Wenezuela

Potudniowa

pojazdu i w celu jego identyfikacji nalezy dysponowac¢ odpowiednim kluczem
producenta.

Czton VIS, identyfikujgcy pojazd, pozwala okresli¢ rok produkciji pojazdu
oraz zaktad montujgcy. Ostatnie sze$¢ znakdw stanowi kolejny numer
pojazdu, pozwalajgcy rozrézni¢ poszczegdblne egzemplarze samochoddéw
tego samego typu. Dla okreslenia rocznika mozna postuzyé sie tablicg
1-2. W celu jednoznacznosci oznaczen pominiete sa litery |, O oraz Z,
ktére mogltyby by¢ interpretowane jak cyfry 1, O lub 2. Co trzydziesci
lat symbole powtarzajg sie, co oznacza, ze samochody wyprodukowane
w roku 1980 i w roku 2010 majg przydzielony ten sam kod oznaczony
literg A.

Zgodnie z wymaganiami [43] numer identyfikacyjny VIN powinien byc¢:

- umieszczony po prawej stronie pojazdu, jezeli to mozliwe — w przedniej jego
potowie;

- czytelny z zewnatrz pojazdu (np. wewnagtrz przestrzeni pasazerskiej w poblizu
stupka przedniej szyby);

Z ZZ Z X X XX
Rys. 1.38. Inf j )
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Zaklad montujacy Kolejny numer fabrycany




Kodowe oznaczenie roku produkcji w systemie VIN [42]

Tablica 1-2

Rok Kod Rok Kod Rok Kod
1980 A - - — -
1981 (2011) B 1991 M 2001 1
1982 (2012) C 1992 N 2002 2
1983 (2013) D 1993 P 2003 3
1984 (2014) E 1994 R 2004 4
1985 F 1995 S 2005 5
1986 G 1996 T 2006 6
1987 H 1997 Vv 2007 7
1988 J 1998 w 2008 8
1989 K 1999 X 2009 9
1990 L 2000 Y 2010 A

— umieszczony w tatwo widocznym miejscu, w spos6b wykluczajgcy mozliwosc

wytarcia lub zmiany;

— umieszczony bezposrednio na czesci pojazdu (ramie, nadwoziu), ktéra nie
daje sig tatwo usung¢ czy wymieni¢ lub na oddzielnej ptytce trwale przymo-
cowanej do pojazdu, przy czym dopuszcza sie¢ w jednym pojezdzie oba

sposoby;

— wykonany w ten sposob, aby znaki byty czytelne, trwate, nie dajgce sig tatwo
zmienié, skladajace sie z liter alfabetu tacifskiego i cyfr arabskich o wysokosci
(dla pojazdéw silnikowych i przyczep, z wyjatkiem motocykli) minimum 7 mm.
Wybrane przez producenta miejsce umieszczenia numeru VIN powinno by¢

opisane w ,Instrukcji pojazdu’.

Znaki identyfikacyjne mogg by¢ wykonywane nastepujgcymi metodami [10]:
— wybijane — wkleste, wykonywane mechanicznie (rzadko rgcznie) przy pomocy
zespolonych znakownikéw, pozwalajgcych uzyskaé jednakowa gtebokos¢
i rozmieszczenie poszczegolnych znakéw; zdarzajg sie takze numery
wykonywane pojedynczymi znakownikami dajgcymi zdecydowanie mniejszg

doktadnos¢ wykonania;

— wyttaczane — wypukie, wykonywane maszynowo na réznego rodzaju tablicz-
kach, w sposéb zapewniajgcy bardzo duzg doktadnos¢ ksztattu i rozmiesz-

czenia znakow;

— wycinane — w postaci otworéw w ksztafcie liter lub cyfr, wykonywanych
mechanicznie na tabliczkach;
— wypalane — wykonywane bezposrednio na nadwoziu lub tabliczce metodg
elektroiskrowg, a nastepnie zabezpieczane przed korozjg specjalng, samo-
przylepng tasmg przezroczysts.



Numery identyfikacyjne wykonywane sag najczesciej na elementach polakiero-
wanych i dlatego pole numerowe powinno mie¢ te same warstwy lakieru, co
sasiednie elementy. Zdarza si¢ jednak, jak w przypadku firmy BMW, ze pole
numerowe po natozeniu pierwszej warstwy lakieru zakrywa sig specjalnym
paskiem folii usuwanym po zakorczeniu procesu lakierowania. W zwigzku z tym
faktura powierzchni pola numerowego jest inna niz sasiadujgcych elementow.

Numery identyfikacyjne VIN umieszcza sie najczesciej:

— w komorze silnika — na prawym bocznym wzmocnieniu, z prawej strony
przegrody czotowej lub na gérnej poprzeczce wzmochnienia czotowego;

— w kabinie — na podtodze w okolicy przedniego fotela;

— na prawym stupku — srodkowym lub przednim;

— w bagazniku — po prawej stronie podtogi;

— na prawym nadkolu;

— na prawej podtuznicy w poblizu przedniego prawego kota.

Kazdy producent ma swoje zasady dotyczace treéci, wygladu, rozmieszczenia
i sposobu wykonania oznaczen identyfikacyjnych. Zasady te sg najczesciej
zachowywane w kolejnych modelach.

Producenci nanoszacy numer VIN musza kierowac sig¢ obowigzujgcymi
wszystkich ogdélnymi zasadami. Najwazniejsze z nich sg nastgpujace:

— kazde niezajete miejsce w siedemnastoznakowym kodzie musi by¢ wypet-
nione cyfra 0O;

— numer powinien by¢ umieszczony w jednym lub dwdch wierszach;

— odstepy miedzy znakami powinny byC jednakowe;

— dopuszcza sie oddzielenie poszczegolnych cztonéw numeru specjalinym
znakiem graficznym, innym niz cyfry i litery (np. pozioma kreska, gwiazdka,
znak firmowy), przy czym znaki takie umieszcza si¢ takze zwykle na
poczatku i na koricu numeru (patrz rys. 1.40).
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Rys. 1.39. Mozliwe miejsca umieszczenia numeru identyfikacyjnego pojazdu VIN (oznaczenia wg
tabl. 1-3)
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Tablica 1-3

Najczestsze miejsca nanoszenia numeru identyfikacyjnego pojazdu VIN przez wybranych

producentow
Producarit Miejsce umieszczenia Producent Miejsce umieszczenia
numeru VIN numeru VIN
Alfa Romeo A D,M N Mitsubishi D
Audi B,C,N Nissan B,C,D,K
BMW A B Opel K, M, N
Citroén A; B; ©; LN Peugeot A, B, G N
Daihatsu C, DK Renault A B C,D,F KN
Fiat A,B, DG LN Rover B,J,L,N
Ford A K, M,N Saab B, K, N
Honda CELKL Seat A B, C,D,L N
Hyundai C,D Skoda C,D,N
Jaguar H,J, L Subaru B, D
Lancia B, N Suzuki A, C, D F K
Mazda C,K,N Toyota A B C DHJ KM
Mercedes F, N Volkswagen D, K, N
- 2 .

Rys. 1.40. Przyktadowe numery identyfikacyjne VIN samochodéw Citroén (a) i Peugeot (b)

Poréwnujgc rzeczywisty numer identyfikacyjny na pojezdzie z wymaganiami

stawianymi przez system VIN oraz szczegétowymi zasadami, ktérymi kieruje

sie producent, mozna dokonaé oceny jego autentycznosci. Pozwala to ujawnic

jego sfatszowanie, ktére ma czesto miejsce po kradziezy pojazdu. O nielegalnej

zmianie numeru VIN mogg swiadczy¢ miedzy innymi:

— wyciecie oryginalnego numeru i wstawienie w to miejsce elementu z innym
numerem (innego samochodu tej samej marki); sfatszowanie mozna ujawni¢



poprzez zbadanie jednorodnosci warstw lakierniczych i blachy oraz sposobu

taczenia z nadwoziem elementu zawierajgcego numer VIN;

— zaklepanie oryginalnego numeru, zaszpachlowanie i nabicie nowego;
o dokonanym fatszerstwie moze $wiadczyé przesunigcie miejsca nabicia
numeru oraz nieréwne ustawienie znakéw, ich rézne odlegtosci i gle-
bokosci;

— przebicie poszczegolnych znakéw, np. cyfry 3 na cyfre 8 lub 9, cyfry 5 na
cyfre 6 poprzez nabicie brakujgcych fragmentéw lub odwrotnie — wypetnienie
czesci cyfr, np. zmiana cyfry 8 na cyfre 3; fatszerstwo mozna ustali¢ poprzez
doktadne ogledziny poszczegdlnych znakdw przy uzyciu optycznych urzgdzen
powigkszajgcych.

Podczas ogledzin pojazdu nalezy takze zwréci¢ uwage na zgodno$¢ numeru
identyfikacyjnego VIN naniesionego na nadwoziu z tabliczkg znamionowg, na
ktérej jest on powtdrzony.

Tabliczki znamionowe sg znormalizowane i powinny by¢ wykonane z materiatu
zapewniajgcego odpornos¢ na czynniki atmosferyczne, korozje i zuzycie.
Wymaga sig, aby byty zamocowane w sposéb trwaty (przynitowane), w miejscu
dostepnym, na elemencie trwatym i niepodlegajgcym wymianie. W samo-
chodach osobowych i pochodnych tabliczka znamionowa powinna zawierac
nastepujgce dane:

— nazwe wytworni,

— numer $wiadectwa homologaciji,

— numer identyfikacyjny VIN,

— dopuszczalng mase catkowita,

— dopuszczalng mase pojazdu z przyczepa wyposazong w hamulec,

— dopuszczalne obcigzenie przedniej osi,

— dopuszczalne obcigzenie tylnej osi.

Dodatkowo producent moze umiescic¢ informacje dotyczace:

— numeru lakieru,

— 0znaczenia wersji,

— numeru dla czesci zamiennych,

a

Rys. 1.41. Przyktadowe tabliczki znamionowe samochodéw Honda (a) i Peugeot (b)



— dopuszczalnej masy pojazdu z przyczepg bez hamulca,
— poziomu zaktécen radioelektrycznych.

Na tabliczkach znamionowych samochoddéw ciezarowych mogg znalez¢ sie
dane dotyczgce tadownosci, a w przypadku autobusow liczby miejsc.

1.6. Charakterystyka techniczna pojazdow
samochodowych

Charakterystyka techniczna pojazdu jest to zbior jego podstawowych
parametrow podawanych przez producenta. Na ogét tworzg go dane dotyczg-
ce: wymiaréw, masy, predkosci oraz konstrukcji pojazdu. Informacije, ktore
zawiera charakterystyka techniczna, zalezg od rodzaju pojazdu. Przyktadem
mogg by¢ samochody terenowe, dla kitdérych podawane sg dodatkowe
parametry, nieuwzgledniane przez producentéw samochodéw osobowych, jak
np. gteboko$¢ brodzenia, zdolno$¢ pokonywania wzniesien, maksymalny
przechyt boczny itp.

Charakterystyka techniczna pozwala na poréwnanie technicznych wtasciwosci
i mozliwosci danego pojazdu z innymi samochodami. Parametry wchodzgce
w sktad charakterystyki sg jednoznacznie zdefiniowane przez odpowiednie
normy.

Tablica 1-4

Wybrane dane z charakterystyki technicznej samochodu Toyota Land Cruiser Luna dotyczgce
podstawowych wymiarow

Parametr Definicja Wartos¢

Dtugosé Odlegto$¢ miedzy skrajnymi (przednim i tylnym) punktami pojazdu | 4850 mm
pojazdu mierzona réwnolegle do jego osi podtuzne;j

Szerokos¢ | Odlegtos¢ miedzy skrajnymi punktami poprzecznego obrysu pojazdu | 1875 mm
pojazdu (z uwzglednieniem lusterek, lamp itp.) mierzona réwnolegle do
ptaszczyzny jezdni

Wysoko$¢ | Odlegtos¢ miedzy ptaszczyzng jezdni i rownolegtg do niej ptaszczyz- | 1905 mm
pojazdu ng przechodzacg przez najwyzej potozony punkt pojazdu nieobcig-
zonego (o masie wiasnej)

Rozstaw osi | Odlegtos¢ miedzy prostymi tgczacymi Srodki kot poszczegoinych | 2790 mm
osi, mierzona przy symetrycznym ustawieniu két wzgledem podtuznej
osi pojazdu

Rozstaw két | Odlegtos¢ miedzy punkami styku z powierzchnig jezdni srodkow | 1575 mm
bieznikéw kot tej samej osi (dla két pojedynczych)
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Rys. 1.42. Podstawowe wymiary samochodu Toyota Land

1575 mm
Cruiser Luna (fragment charakterystyki technicznej) [21]
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Rys. 1.43. Charakterystyczne dane
techniczne samochodu Toyota Land

Glebokosc Cruiser Luna dotyczace wlasciwosci
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Nie > - :
700 mm 34 ruchowych w terenie [21]
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Tablica 1-5

Wybrane dane z charakterystyki technicznej samochodu Toyota Land Cruiser Luna dotyczace
wiasciwosci ruchowych w terenie

FParametr Definicja Wartosg
Kat natarcia Kat miedzy plaszczyzng jezdni a plaszczyzng styczng do két 32°
przednich i do obrysu przednie] dolnej czgsci pojazdu ma-
ksymalnie obcigzonego
Kat zejécia Kat miedzy ptaszczyzna jezdni a plaszczyzng styczna do kot 24
tylnych i do obrysu tylnej czesei pojazdu maksymalnie ob-
cigzonego, bezr uwzglednienia czesci odchylanych, nieumo-
cowanych trwale do pojazdu
Kat rampowy Suma katow, jakie tworzg z nawierzchnig plaszezyzny styczne 25°
do przedniego i tylnego kota, przechodzgee przez najnizszy
purkt podwozia znajdujacy sig pomigdzy osiami samochodu
Glebokosd Zdoinosé pokonywania przeszkdd wodnych o okreslong) 700 mm
brodzenia gtebokosci
Zdolnoseé Maksymalny kgt wzniesienia, pod kicre pojazd jest zdolny 42°
pokamnywania podjechaé
wzniesien
Maksymalny Maksymalny kat przechytu bocznego pojazdu podczas jazdy 42
przechyt boczny | wzdluz zbocza wzniesienia
Przeswit Odlegtoéé miedzy najnizszym punktermn podwozia pojazdu | Minimalny
nigobicigzonego a nawierzchnig 220 mm
PodwyZszaony
220+ 30 mm

Niski

Wysoki

[21]

Rys. 1.44. Fragment
charakterystyki technicznej
samochodu Toyota Land Cruiser
V& dotyczaey regulowane;
wysokodel pojazdu i przeswitu
{aklywna regulacja zawieszenia}



Tablica 1-6

Wybrane dane z charakterystyki technicznej samochodu Toyota Hilux 2,5 D-4D SR5 4« 4
2 podwdjng kabing dotyczgce masy, wymiaréw przedziatu bagazowego oraz osiggow

zmierzona podczas badania przeprowadzonego na ha-
mowni pedwoziowej w okreslonych warunkach, wg obo-
wigzujace] metody pomiarowej

Farametr Definicja Wartosé
Masa wtasna pojazdu | Masa kompletnego pojazdu, 1gcznie z masg paliwa, 1880 ky
normalnego wyposazenia, olejdw i innych plyndw eks-
ploatacyjnych w ilosci nominalnej bez masy obstugi
i fadunku
Dopuszczalna masa | Maksymalna masa pojazdu obcigzonego, okreslona 2710 kg
catkowita pojazdu w zaleznodci od jego konstrukgji przez producenta
t adownoéé Réznica pomigdzy maksymalng masg caltkowitg pojazdu 830 kg
a masg wiasna
Maksymalne dopusz- | Dopuszczalna masa tadunku mocowanego na dachu 50 kg
czalne obcigzenis da-
chu
Maksymalna masa Maksymalna masa przyczepy, kidrg moze ciggnaé po-
przyczepy jazd
— Z hamulcami 2250 kg
- bez hamulcdw 750 kg
Wyrmiary przedzialu Wewnetrzne wymiary przestrzeni przedziatu bagazowego
bagazoweqgo:
— diugose 1547 mm
— szergkost 1515 mm
- wysokosc 450 mm
Promien skretu kot Fromien kota opisanego na plaszczyZnia jezdni Srodkiem g1m
cdcisku opony zewnetrznego kota przedniego pojazdu
o cigzarze catkowitymn przy maksymalnym skrecie két
kierowanych i predkosci pojazdu nie wiekszej niz 5 km/h
Maksymalna predkosé | Majwieksza mozliwa do osiggniecia przez pojazd pred- 155 km/h
kosé na drodze poziomej
Przyspieszenie Minimalny czas rozpedzania samochodu ze startu stojg- 15,28
0100 km/h cego do osiagnigeia predkosci 100 km/h
Zuzycie paliwa; Srednie zuzycie paliwa (w litrach na 100 km przebiequ)
- srednie jakie odnotowano w cyklu mieszanym, miejskim i poza- | 83 11100 km
- W miedcie migjskim zmierzone w okreslonych warunkach, wg obo- | 10,1 Y100 km
- poza miastem wigzujace] metody pomiarowej 7.2 1100 km
Srednia emisja CO, Srednia emisja CO; (w gramach na 1 kilometr przebiegu) 219 g/km




3. Podstawy eksploatacii,
obstugi i naprawy pojazdow
samochodowych

3.1. Wymagania eksploatacyjne stawiane pojazdom
samochodowym

Eksploatacjg nazywamy zesp6t czynnosci umozliwiajgcych wykonanie zadan,
do ktérych przeznaczony jest dany pojazd. Eksploatacja obejmuje okres od
chwili wyprodukowania pojazdu do jego ztomowania. W eksploatacji mozna
wyrdznié nastepujace okresy:

— uzytkowania,

— obstugiwania,

— oczekiwania na uzytkowanie lub obstuge.

Czynnosci zwigzane z eksploatacjg mozna podzieli¢ na dwie grupy:

— czynnosci techniczne — prowadzenie pojazdu, obstuga, naprawy, konser-
wacja itp.;

— czynnosci administracyjne — zarzgdzanie, prowadzenie ewidencji, czynnosci
finansowe itp.

Stan techniczny pojazdu w trakcie eksploatacji okreéla si¢ pojeciami:

— zdatnosé — zdolno$é do wykonywania wyznaczonych zadan i funkcji w danych
warunkach eksploatacji (nie zostaly przekroczone wartosci parametrow
granicznych);

— niezdatnosé — brak zdolnoéci do spetniania wyznaczonych funkcji i zadan
(wartoéci parametréw granicznych zostaty przekroczone); odnowa zdatnosci
moze nastgpié przez wymiane uszkodzonego obiektu na nowy (nienap-
rawialne — np. klocki hamulcowe) lub naprawe w procesie obstugiwania
(naprawialne — np. regulacja zbieznosci két, przetoczenie tarczy hamulca).
Przekroczenie wartoéci parametréw granicznych elementéw (np. luzu) jest

wynikiem zuzycia, czyli zmian zachodzacych podczas pracy na skutek tarcia,

wysokiej temperatury, korozji itp. ZuZycie normalne to takie, ktére nie
przekracza przyjetych wartosci przecigtnych. W przypadku niewtasciwego
uzytkowania lub obstugiwania mozemy mie¢ do czynienia z zuZyciem przy-
spieszonym.

Wynikiem zuzycia jest uszkodzenie elementu, czyli zmiana jego wymiaréw,
ksztattu lub wiasnosci uniemozliwiajgca dalsza prace. Uszkodzenie moze



