
kl.2 mps zsm gr.2 Diagnostyka na 29.05 

MATERIAŁ DO  ZAJĘĆ 

  

KLASA:  2 MPS ZSM 

DZIAŁ: Diagnostyka 

PROWADZĄCY ZAJĘCIA: Mieczysław Bielecki 

TEMAT ZAJĘĆ : Diagnostyka nadwozia samochodu. 

  

Sprawdzenie wiadomości: 

1.Wymień podstawowe wady powłoki lakierowej. 

2. Podaj zakres grubości powłok lakierowych dla elementów zewnętrznych i 

wewnętrznych nadwozia. 
  

 

 Ocena stanu technicznego nadwozia 

  
Sprawdzanie technicznego stanu nadwozia obejm uje kilka etapów: 

• ocenę bezprzyrządową technicznego stanu nadwozia, 

• kontrolę jakości i pomiar grubości powłoki lakierowej, 

• kontrolę geometrii bryły nadwozia samochodu. 

Bezprzyrządową ocena technicznego stanu nadwozia obejm uje sprawdzenie kompletności, 

mocowania i położenia elementów, określenie stopnia zużycia korozyjnego, sprawdzenie 

szczelności nadwozia. 

Metoda organoleptyczna polega na wzrokowej ocenie stanu poszczególnych elementów 

nadwozia i ogólnej symetrii bryły nadwozia. Umożliwia jedynie orientacyjne wnioskowanie 

o stanie nadwozia (szczególnie płyty podłogowej, położenia zespołów pojazdu czy ramy). 

Kontrola 

polega na przeprowadzeniu oględzin zewnętrznych i zwróceniu szczególnej uwagi na: 

• mocowanie nadwozia do podwozia, 

• kompletność nadwozia (stwierdzenie ewentualnych braków), 

• stan techniczny zawiasów, słupków i podłogi nadwozia, 

• stopień skorodowania elementów nośnych, podłogi, zwłaszcza tych, które mogą powodować 

osłabienie konstrukcji nośnej lub mogą ulec oderwaniu, 

• mocowanie i działanie drzwi, 

• kompletność, stan i mocowanie siedzeń, 

• stan lusterek i szyb oraz wymaganą widoczność, 

• działanie sygnału dźwiękowego i wycieraczek, 

• stan i działanie pasów bezpieczeństwa i m iejsce ich kotwiczenia, 

• pęknięcia i rozwarstwienia w m iejscach łączenia elementów nadwozia, 

• niedopasowanie drzwi, błotników, pokryw komory silnika i bagażnika, 

• odkształcenia dachu, słupków i progów, 

• odkształcenia elementów zawieszenia lub ich przemieszczenie. 

Podczas oceny stopnia zużycia korozyjnego powinniśmy zwrócić uwagę na: 

• ubytki korozyjne blach powodujące utratę szczelności nadwozia; 

• nadmierną korozję elementów nośnych mających bezpośredni wpływ na wytrzymałość 

i sztywność konstrukcji nadwozia (takich jak rama i m iejsce mocowania nadwozia do 

ramy nośnej lub - w przypadku konstrukcji samonośnych - płyta podłogowa, progi 

i ściany boczne nadwozia); 



• nadmierną korozję elementów, których osłabienie wpłynęłoby na przeciążenie elem entów 

nośnych, a w konsekwencji na utratę sztywności konstrukcji; 

• nadmierną korozję elementów, do których są mocowane inne zespoły 

  

  

 

Kontrola jakości i pomiar grubości powłoki lakierowej 
  
Badania powłoki lakierowej samochodu wynikają z potrzeby ustalenia, czy spełnia ona 

warunki gwarancji jakości, czyli czy ma taką samą jakość, jaką podano w warunkach 

technicznych 

producenta. 

Ocena jakości powłoki lakierowej wytworzonej w procesie produkcji lub podczas naprawy 

obejm uje sprawdzenie cech zewnętrznych (wad powłok) i pomiar grubości powłoki. 

Do wad powłok lakierowych zaliczamy: kratery, ostre krawędzie, m arszczenie się, 

przekrwienie, 

skórkę pomarańczy, plamy wodne, wypływanie pigmentów, złe krycie, zacieki, 

pęcherzyki wodne, pofałdowanie powierzchni, ospowatość, porowate brzegi, pęcherzyki 

rozpuszczalnika i inne. 

Przyczyny powstawania wad powłok lakierowych i sposoby zapobiegania ich powstawaniu 

opisano w literaturze. Przykładowe wady powłoki lakierowej pokazano na rys. 8.1 i 8.2 

(na wklejce). W tabl. 8.1 przedstawiono przyczyny powstawania wad w powłoce lakierowej 

i sposób zapobiegania im. 

Podczas oceny powłok lakierowych powinniśmy zwrócić uwagę na: połysk lakieru, 

rozlewność, zacieki, wtrącenia, zapylenie na lakierze, ślady po polerowaniu, rysy, 

uszkodzenia 

lakieru - odpryski, twardość lakieru itp. Wygląd zewnętrzny powłoki powinniśmy 

sprawdzić nieuzbrojonym okiem przy świetle dziennym lub zbliżonym do dziennego, 

0 natężeniu 1600-2150 lx. Oceny powinniśmy dokonywać w m iejscu o swobodnym dostępie 

do elementów nadwozia, z odległości od 0,3 do 2 m. Powinniśmy patrzeć prostopadle 

1 pod kątem 45°. Niezgodności tego samego rodzaju występujące na obszarze o średnicy 

300 m m traktujemy jako jedną niezgodność. Dopuszczalne jest występowanie pięciu 

drobnych 

wtrąceń mechanicznych na 1 m 2 powłoki, z wyjątkiem powierzchni istotnie ważnych. 

Do oceny wad możemy wykorzystać normę PN-EN ISO 4618:2007 Farby i lakiery - terminy 

i definicje. 

Grubość powłoki lakierowej mierzymy metodą nieniszczącą, używamy przyrządów, których 

zasada działania jest oparta na zjawisku indukcji magnetycznej i prądów wirowych. 

Przyrządy działające na zasadzie indukcji magnetycznej stosujemy do pomiarów grubości 

powłoki nałożonej na podłoże magnetyczne (blachę stalową), a przyrządy wykorzystujące 

prądy wirowe - do powłok nałożonych na elementy przewodzące prąd (blachę ze stopu alum 
inium ). Na rys. 8.3 przedstawiono przykładowe przyrządy do pomiaru grubości  
--na rys. 8.3a - przyrząd do pomiaru grubości powłoki lakierowej nałożonej na 
elementy wykonane z materiałów magnetycznych, a na rys. 8.3b - przyrząd z dwiema 

sondami pomiarowymi do pomiaru grubości powłoki lakierowej nałożonej na elementy 

wykonane z materiałów magnetycznych i niemagnetycznych przewodzących prąd. 

  

 
powłoki lakierowej, powinna wynosić na elem entach zewnętrznych 100-150 pm, natom 



iast na elementach wewnętrznych - 75-90 pm. 

Przykładowe grubości powłok lakierowych zmierzonych na elementach zewnętrznych 

wybranych samochodów przedstawiono w tabl. 8.2. 

W praktyce spotykamy na nadwoziach nowych samochodów osobowych grubość powłok 

lakierowych od 70 do 180 pm. Dolna granica dotyczy przeważnie powłok nałożonych 

na elementach wewnętrznych nadwozia, górna zaś powłok nałożonych na elementach 

zewnętrznych. 

Twardość ołówkowa powłok powinna zawierać się między B a 2H 
  

 

Kontrola geometrii bryły 

nadwozia samochodu 

  

Nadwozie samochodu jest bryłą symetryczną. Kontrolę geometrii nadwozia wykonujemy 

w układzie odniesienia, którego głównymi płaszczyznami są (rys. 8.4): 

• płaszczyzna pionowa poprzeczna X, 

• płaszczyzna pionowa podłużna Y, 

• płaszczyzna pozioma Z. 

Punkty bazowe według PN są to fizyczne punkty (co najm niej trzy) obrane na elem entach 

pojazdu. 

 
Geometrię nadwozia wyznaczamy metodą tradycyjną przez pomiar przekątnych (rys. 8.5) 

lub za pomocą specjalnego urządzenia (rys. 8.6). 

Do wyznaczania geometrii bryły nadwozia służą urządzenia mechaniczne, optyczne, 

elektroniczne lub ultradźwiękowe. Charakterystyczne punkty kontrolno-pomiarowe (bazowe) 

są rozmieszczone na długości, szerokości i wysokości nadwozia. Geometrię nadwozia 

ustalamy na podstawie położenia charakterystycznych punktów kontrolno-pomiarowych 

na płycie podłogowej. Często wyznaczamy także położenie punktów kontrolnych 

  

znajdujących się w innych elementach podwozia. Są to np. punkty zamocowania kolumn 

McPhersona, punkty mocowania amortyzatorów tylnych. Stosujemy wtedy specjalne 

sprawdziany, szablony lub ramy kontrolno-pomiarowe. Przy znacznych uszkodzeniach 

samochodu wyznaczamy położenie punktów kontrolno-pomiarowych płyty podłogowej, 

mocowania zespołów zawieszenia przedniego i tylnego, układu kierowniczego i zespołów 

układu przeniesienia napędu. Wykonujemy to zarówno przed naprawą, jak i po niej. 
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