2 ZSS na dzien 27.05. SERWIS

MATERIAL DO ZAJEC

KLASA: 2 MPS ZSS.

DZIAL: Serwis 2

PROWADZACY ZAJECIA: Bielecki Mieczystaw.

TEMAT ZAJEC: Demontaz sprzegta Regulacja luzu pedatu sprzegta w F126p.

Pytanie sprawdzajace:
Na podstawie przedstawionego materiatlu wymien objawy zuzywajacego sie
sprzegta.

- Naprawa sprzegiet

* = punkcie omdwimy podstawowe nieprawidlowosci zwigzane
- zi=niem sprzegiel.

\ ne objawy uszkodzenia lub zuzycia eksploatacyjnego sprzegla to:
. slizganie sprzegla — najczeéciej jest zwigzane ze zuzyciem eks-
~satacyjnym tarczy sprzeglowej lub z niedostateczng silg docisku
~zczy do powierzchni ciernych; tego typu zachowanie sprzegla
' moze byé réwniez spowodowane niewyregulowaniem luzu sprze-
=12 (jesli mozliwoé¢ regulacji istnieje) — jest to zjawisko nadzwyczaj
niebezpieczne, gdyz moze prowadzi¢ do zagrozenia w ruchu dro-
zowym, w szczegélnosci podczas wyprzedzania - nagla utrata sity
napedowej moze spowodowac, ze nie bedziemy w stanie wyprzedzi¢
pojazdu, a wigc moze dojé¢ do zderzenia czotowego;
brak ptynnosci ruchu dZwigni zmiany biegéw - nie musi to $wiad-
czyé o uszkodzeniu skrzyni biegéw, lecz moze by¢ spowodowane
nieprawidlowym odgczaniem uktadu napgdowego wskutek niedo-
statecznego odsuniecia docisku od tarczy lub wskutek blokowania
osiowego tarczy sprzeglowej na wielowypuscie walka sprzeglowego
skrzyni biegow; przyczyng moze by¢ zniszczenie wielowypustu tar-
czy sprzegtowej lub walka, Zle ustawiony luz na tarczy sprzeglowej
albo np. niedostateczna sita docisku (docisk moze by¢ zuzyty badz
#le dobrany do modelu pojazdu);
= brak ptynnosci dziatania uktadu napedowego — objawia si¢ naj-
czeéciej wibracjami odczuwanymi przede wszystkim w czasie ru-
szania i podczas jazdy na tzw. pélsprzegle, a w razie powaznych
nieprawidlowosci wibracje moga by¢ przenoszone na caly pojazd
w czasie jazdy; przyczyn tego zjawiska jest wiele, najczestsza jest zte
wywazenie bicie tarczy sprzeglowej lub uszkodzone powierzchnie
cierne (falistoé¢ powierzchni) zaréwno oktadzin, jak i docisku kofa

zamachowego.



42.4.1. Demontaz

Demontaz uktadu sprzegla jest czynnoécia prosta i rzadko ktopotli-
w3. Nalezy jednak pamieta¢, aby technologie demontazu dostosowac
do rodzaju konstrukcji.

Pierwszym etapem przy demontazu sprzegiel jest oczywiscie koniecz-
no$¢ demontazu skrzyni biegéw (ryc. 4.26). Tym samym konieczne jest
wymontowanie wszystkich zespoléw oraz podzespotéw, ktére moga to
utrudnié. Przed przystapieniem do odkrecania skrzyni biegéw wazne
jest odtaczenie wszystkich polaczen mechanicznych, hydraulicznych
i elektrycznych. Demontaz skrzyni biegéw z pojazdu wyposazonego
w naped na przéd i tyl oczywiscie nieznacznie si¢ r6zni, poniewaz
w pojazdach z przednim napedem silnik umiejscowiony jest zwykle
poprzecznie, a w pojazdach z napedem tylnym - podtuznie.

Zdemontowana
skrzynia biegéw

fye.4.27, Widok
na koto zamachowe
po zdemontowaniu
skrzyni biegéw




Montaz tarczy sprzeglowej oraz docisku sprzegta

Powierzchnie tarczy docisku nalezy oczyéci¢ ze smaréw oraz ewentual-
nego zabezpieczenia antykorozyjnego. W celu wykrycia ewentualnych
nieprawidlowosci w strukturze docisku nalezy przeprowadzi¢ rownieZ
krétkie badanie organoleptyczne.

Przed montazem nowej tarczy sprzeglowej nalezy sprawdzi¢ jako$c wy-
konania okladzin, osadzenie thumikéw skretnych oraz jakos¢ wykonania
piasty z wielowypustem. Okfadziny tarczy nie moga by¢ zanieczyszczo-
ne §rodkami smarnymi. Jesli jest to konieczne, na wielowypust tarczy
trzeba nanies¢ odpowiednia ilo$¢ smaru.

Bardzo waznym etapem montazu sprzegha jest wycentrowanie tarczy
sprzegtowej przed ostatecznym dokreceniem docisku. Wykonuje si¢ to
przed montazem docisku. Operacje centrowania nalezy przeprowadzi¢
z uzyciem specjalistycznego przyrzadu (ryc. 4.31), ktéry pelni funkcje
montaZowego czopa osadczego tarczy sprzeglowe;.

Po osadzeniu tarczy sprzeglowej na urzadzeniu mamy pewnos¢, ze zo-
stata ona dobrze wycentrowana. Centrowanie tarczy sprzeglowej jest
przeprowadzane w celu jej ustawienia w osi watka sprzeglowego skrzyni
biegdw oraz watu korbowego silnika. Bez ustalenia odpowiedniej po-
zycji tarczy sprzeglowe] jej o$ obrotu nie bedzie si¢ pokrywata z osiami
wspotpracujgcych z nia elementéw, a tym samym podczas montazu
skrzyni biegéw moga wystapi¢ problemy z jej osadzeniem. Jezeli tarcza
nie jest wycentrowana, moga rowniez powsta¢ naprezenia prowadzace
do naruszenia jej struktury lub do catkowitego jej zniszczenia.

425 Weryfikacja sprzegta po naprawie

Niezaleznie od rodzaju przeprowadzonej naprawy sprzegla zawsze na-
lezy sprawdzié skutecznoé¢ jego dzialania i postuchac zaréwno pracu-

jacego sprzegla, jak i wylaczonego.

Przede wszystkim nalezy sprawdzié, czy sprzggto dobrze sprzega, czyli
czy sie nie §lizga. W réznych publikacjach zaleca sig réwniez wykonywa-
nie prob bardzo obciazajacych zaréwno sprzeglo, jak i elementy silnika
z ukladem przeniesienia napedu. Proby takie polegaja np. na zaciag-
nieciu hamulca recznego, wlaczeniu najwyzszego biegu i zwigkszeniu
predko$ci obrotowej do takiej, w ktorej wystepuje najwiekszy moment
obrotowy, czyli np. 3000 obr/min. Nastepnie zaleca si¢ gwaltowne pusz-
czenie pedatu sprzegta wraz z dodaniem gazu. Zatrzymanie si¢ silnika
$wiadezy o poprawnie dzialajgcym sprzegle.

~ o . . 1

", Przyrzad
do centrowania tarcz
sprzegtowych
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DANE KONTROLNE | REGULACYJNE

Zamontowaé tarczeg sprzegla na podstawce zastepujacej
koto zamachowe silnika.

Migdzy tarcza sprzegta a podstawke wsunac pierscien
o grubosci s = 7,9 mm.

Wykona¢ 4 wytaczenia, przykladajac obciazenie 804 N
(82 kG) zgodnie z kierunkiem strzatki F.

Sprawdzi¢ czy skokowi wylaczenia D = 7,5 mm odpowia-
da roztaczenie pierécienia dociskowego min. 1,4 mm,
oraz czy warto§¢ X wynosi 27,3...29 mm.

W przypadku stwierdzenia innych wartosci konieczna jest
wymiana catego zespotu tarczy sprzegta.

Schemat kontrolny zespotu tarczy sprzegta

1 — oslona sprzegta,

2 - tarcza sprzegia,

pierécien dociskowy,

sprezyna dociskowa, talerzowa,

7,9 mm — grubo$¢ pierscienia do kontroli sprzegta,
27,3-29 mm — wynikowa warto$¢ kontrolna,

7,5 mm — skok wytaczania sprzegta,

5 mm — maks. dopuszczalne przesunigcie w wyniku
zuzycia tarczy sprzegta,

804 N (82 kG) — obciazenie kontrolne przyktadane do
sprezyny talerzowej w celu sprawdzenia czy wartosé
D odpowiada przesunigciu pierscienia dociskowego min.
1,4 mm t

M O COX0A®

1l

Bicie osiowe tarczy sprzegta sprawdza si¢ za pomoca
czujnika obracajac tarcze kompletna zamocowana w ktach
przyrzadu. Warto$¢ odczytana na czujniku moze wynosi¢
maks. 0,25 mm.

Kontrola bicia osiowego tarczy sprzegta za pomoca czuj-
nika A.95684 z uchwytem magnetycznym, zatozonej w przy-
rzadzie A.95361.

Montujac kompletne sprzegto na silniku nalezy ustali¢
wspotosiowosé tarczy sprzegta i watu korbowego za po-
moca trzpienia centrujacego A.70085.

Ustalanie tarczy sprzegta podczas montazu
1 — trzpien centrujacy A.70085,

2 — sprzegto kompletne,

3 — kolo zamachowe
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F"’ 43‘, Arkusz 1
CHARAKTERYSTYKI | DANE TECHNICZNE
Typ jednotarczowe — suche
Mechanizm wigczania i wytaczania ze sprezyna talerzowa
Tarcza sprzegta z oktadzinami ciernymi
Srednica zewnetrzna oktadzin 155 mm
Srednica wewnetrzna oktadzin 114 mm
Maksymalne bicie boczne oktadzin ciernych tarczy sprzegta 0,25 mm
Skok jatowy pedatu odpowiadajacy odlegto$ci 2 mm miedzy tarcza dociskowa
a tuleja rozlaczajaca 28 mm
Skok tulei roztaczajacej sprzegio odpowiadajacy minimalnemu oddaleniu
pierscienia dociskowego 1,4 mm 7,5 mm
MOMENTY DOKRECENIA SRUB | NAKRETEK
i Materiat Moment'
Cze$¢ dokrecana Numer rysunku Vg\/xmzr (klasa wy- dokrecenia
trzymatosci)
Nm | kGm
Nakretka mocowana dzwigni na watku pedatu sprzegta 1/61008/11 M8 R50cynk | 15 | 1,5
Sruba mocowana widetek roztaczania sprzegta 4118109 M8 R80cynk | 25 | 2,5

Sprzegic kompletne z ostona i tarcza
sprzegta z okiadzinami ciernymi

UWAGA.
Tarcza sprzegfa powinna by¢ zamoniowa-
na tak, aby czes¢ piasty bardziej wystaja-
ca zwrocona byta w strone fozyska wyci-
skowego.
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FiR? #26p

Sprzegto

Czesci mechanizmu wytaczania sprzegta
1 — nakretka i podktadki mocowania dzwigni do sworznia
pedatu sprzegia,
2 — ostona zabezpieczajaca,
3 — ciggno mechanizmu wytaczania sprzegta,
4 — éruba z podktadka mocowania widetek,
5 — dzwignia z watkiem sterowania widetkami wytaczania
sprzegia,
6 — sprezyna odciagajaca dzwignie wylaczania sprzegia,
7 — nakretki do regulacji skoku jatowego pedatu sprzegia,
8 — pierécieni uszczelniajacy,
9 — tulejka watka,
10 — ostona fozyska wyciskowego,

5200988

11 — widetki,

12 — sprezyna dociskajaca ostone tozyska do widetek,

13 — $ruba dwustronna z podkiadka i nakretka,

14 — $ruba z podktadka wspornika fozyska,

15 — wspornik tozyska,

16 — pierscien uszczelniajacy ze sprezyna,

17 = tulejka,

18 — pieréciert uszczelniajacy,

19 — naktadka pedatu,

20 — pedat sprzegta,

21 — dzwignia ze sworzniem, podktadka i zawleczka mocowa-
nia ciggna wylaczania sprzegta

Regulacja skoku pedatu sprzegia

Przed dokonaniem regulacji nalezy sprawdzi¢ czy pedat
wykonuje caly skok w sposéb piynny, elastyczny, bez
zaciec.

W przypadku stwierdzenia niewta$ciwej pracy (twardej,
skokowej), nalezy skontrolowaé i w razie koniecznesci
wymieni¢ na nowe cze$ci uktadu pedatu i linki sprzegta.
Teoretyczny jatowy skok pedatu sprzegta powinien wyno-
si¢ 28 mm. Praktycznie wartos¢ tg nalezy uwazaé za
prawidiowa jezeli miesci sig ona w granicach 25-32 mm.
Dokrecenie nakretki 2 powoduje zmniejszenie skoku jato-
wego pedatu sprzegta, odkrecenie za$ jego zwigkszenie.

Czeé¢ sterowania sprzegiem i jego regulacii

1 — dzwignia sterowania widetkami,

2 — nakretki do regulacji skoku jalowego,

3 — sprezyna odclagajaca dzwigni¢ wylaczajaca sprzeglo,
4 — ciggno sterowania sprzegtem
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